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1 Aufgabenstellung

In der Gemeinde Liidersdorf ist die Aufstellung des Bebauungsplans (B-Plan) Nr. 17
»Bookhorstkoppel« geplant. Mit dem B-Plan sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir
ein allgemeines Wohngebiet (WA) sowie ein eingeschrinktes Gewerbegebiet (GEe) geschaffen
werden. Zudem soll der bestehende Discountmarkt (Aldi-Markt) durch ein Sondergebiet mit der
Nutzungsart Einzelhandel planungsrechtlich gesichert werden. Siidlich des Plangebiets verlauft
eine Trasse der Deutschen Bahn AG. Das Plangebiet wird im Norden und Osten durch Waldflachen
begrenzt (sieche Abbildung 1-1). Im Westen des Plangebiets befindet sich Wohnbebauung.

Plangebiet

Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0)

Abbildung 1-1 Lage des Plangebiets

Im Rahmen des B-Planverfahrens sind schalltechnische Untersuchungen erforderlich, die die
schalltechnische Vertrdglichkeit des Vorhabens nachweisen. Um zu priifen, ob die allgemei-
nen Anforderungen an die geplante Nutzung eingehalten werden, findet eine Beurteilung der
Gerduscheinwirkungen auf das Plangebiet statt.

Aufgabenstellung | 1
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2  Grundlagen

2.1 Rechtliche Grundlagen
2.1.1  DIN 18005 - »Schallschutz im Stadtebau«

Die DIN 18005 - »Schallschutz im Stidtebau« [1] enthalt schalltechnische Orientierungswerte
fiir die stadtebauliche Planung. Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von
Schallquellen sollen nach DIN 18005 wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen
zu den verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils einzeln mit den Orientierungswerten
verglichen und nicht addiert werden. Im vorliegenden Fall sind die Immissionen des Verkehrslarms
mafBgebend. Die Orientierungswerte fiir Verkehrslarm sind in der Tabelle 2-1 dargestellt. Es wird
eine Beurteilungszeit von 16 Stunden am Tag und 8 Stunden in der Nacht angesetzt und der
Beurteilungspegel tber diese Zeitspanne als Mittelungspegel berechnet.

Tabelle 2-1 Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Verkehrslarm

Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 45 dB(A)
Mischgebiet (M) 60 dB(A) 50 dB(A)
Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 55 dB(A)

Fiir AuBenwohnbereiche (Balkone, Loggien etc.) wird gemaB der Arbeitshilfe Bebauungsplanung
des Landes Brandenburg [2] der Immissionswert von 65 dB(A) tags als BeurteilungsmaBstab zur
Umsetzung von MaBBnahmen zugrunde gelegt. Abweichend zur Arbeitshilfe Bebauungsplanung
sieht die DIN 18005 eine Beurteilung von AuBBen- und AuBenwohnbereichen anhand der ta-
geszeitlichen Orientierungswerte der jeweiligen Gebietsnutzung vor. So ergibt sich fiir die
Beurteilung von AuBBen- und AuBenwohnbereiche innerhalb eines allgemeinen Wohngebiets ein
Orientierungswert von 55 dB(A).

GemaB Beiblatt zur DIN 18005 kommt den Orientierungswerten keine abschlieBende Aussagekraft
zu. Es handelt sich hierbei vielmehr um Zielvorgaben, die - sollten andere Belange groBeres
Gewicht haben - abgewogen werden konnen. Der Abwagungsspielraum der DIN 18005 endet in
der Regel mit dem Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [3].

2.1.2 DIN 4109 - »Schallschutz im Hochbau«

Die bauaufsichtlich eingefiihrte DIN 4109 »Schallschutz im Hochbau« [4] enthalt Verfahren zur
Ermittlung des gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-Mal3es (R'W'ges) der AuBenbauteile auf der
Grundlage des maBgeblichen AuBenldarmpegels. Der maBBgebliche AuBenlarmpegel wird aus ei-

Grundlagen | 2
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ner Addition der vorherrschenden Larmarten gebildet. Im vorliegenden Fall ist der Verkehrslarm
maBgeblich. Andere Ldrmarten treten nicht in vergleichbarem MaBe auf und konnen daher ver-
nachlassigt werden. Anhand der ermittelten AuBBenlarmpegel erfolgt eine Ermittlung des gesam-
ten bewerteten Bau-Schalldimm-Males (R'W'ges) in Abhangigkeit der moglichen Raumarten. Das
Bauschallddmm-MaB ergibt sich hierbei entsprechend der Formel

erf.f " =L -K

w,ges A Raumart *

2.1.3  Verkehrslarmzunahme in der Umgebung

Im Rahmen dieser Untersuchung erfolgt zudem eine Beurteilung der Auswirkungen des
Verkehrslarms auf bereits bestehende Nutzungen hinsichtlich des Schutzguts Mensch. Als im-
missionschutzrechtliche KenngroBe wird hier die in der Rechtsprechung gefestigte Schwelle zur
absoluten Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts in Ansatz gebracht. Ein
erstmaliges oder weitergehendes Uberschreiten dieser Schwelle kann iiblicherweise nicht mehr zu
Ungunsten der Betroffenen abgewogen werden.

Relevant flirdie Beurteilung derVerkehrsgerdausche im Planfall sind auch die gegeniiber dem Bestand
auftretenden Pegeldifferenzen. Die in der Rechtsprechung lbliche Wahrnehmbarkeitsschwelle
betragt 2 bis 3 dB(A). Beispielsweise sind straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen gemaB der
Larmschutz-Richtlinien-StV [5] nur dann zu bewilligen, wenn sie eine Pegelminderung von min-
destens (aufgerundeten) 3 dB(A) erzielen. In der Lirmwirkungsforschung wird allerdings von einer
Wahrnehmbarkeitsschwelle ab ca. 1 dB(A) ausgegangen.

Grundlagen | 3
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Als Grundlage fiir die Erstellung des Rechenmodells werden die folgenden Basisdaten verwendet:

Abbildung 2-1

Entwurf zum B-Plan Nr. 17 »Bookhorstkoppel« im Orsteil Herrnburg der Gemeinde
Lidersdorf mit Stand vom Juli 2023 (siehe Abbildung 2-1)

Lage- und Hohenplan zum B-Plan Nr. 17 »Bookhorstkoppel« im Orsteil Herrnburg
der Gemeinde Liidersdorf vom Vermessungsbiiro Kerstin Siwek mit Stand vom

11.07.2023

Schienenverkehrsprognose 2030 fiir die Strecke 1122 im Abschnitt Liibeck St.
Jirgen - Herrnburg - Liidersdorf (Meck) der Deutschen Bahn AG (erhalten am
23.03.2022, siehe Tabelle 2-2)

Verkehrliche Eingangsdaten aus dem Verkehrsgutachten zum B-Plan Nr. 17
»Bookhorstkoppel« von der Bernard Gruppe mit Stand vom 20.02.2024 (siehe

Anlage 1)

Informationen zum Untersuchungsgebiet

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf dem relevanten Abschnitt der HauptstraBBe
betrdgt 50 km/h. Die BahnhofstraBe ist als Tempo 30 - Zone ausgewiesen.

Die Fahrbahnen der relevanten StraBenabschnitte der HauptstraBe sowie der
BahnhofstraBe sind asphaltiert.

NSNS SN RN

SATZUNG UBER DEN BEBAUUNGSPLAN NR. 17 __
DER GEMEINDE LUDERSDORF "BOOKHORSTKOPPEL"

IM ORTSTEIL HERRNBURG
IEIL A - PLANZEICHNUNG

git de in der Fassung
23. Januar 1990 (BGBI. | Seite 132), zuletzt geandert durch Artikel 2 des Gesetzes vom
04.Mai 2017 (BGBI. | Saite 1057)

Es g de Planzeichenverordnung (PlanZV) vom 18, Dezember 1990 (BGBI. 199115, 58)
zuletzt geandert durch Artkel 3 des Geselzes vom 14. Juni 2021 (BGB. | 5. 1802).
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Tabelle 2-2 Zuganzahlen und Fahrzeugkategorien fiir die beriicksichtigten Gleisabschnitte | Prognose 2030
Anzahl v Fahrzeugkategorien gemaB Schall 03 im Zugverband

max

Strecke  Zugart
Tag Nacht km/h Kategorie = Anzahl  Kategorie Anzahl Kategorie Anzahl

RE-VT 30 8 140 6-A6 1

122
GZ-E 6 3 100 7-75-A4 1 10-2Z5 30 10-218 8

2.3  MaBgebliche Immissionsorte

Zur Ermittlung der Verkehrslarmzunahme in der Umgebung infolge des zusatzlich zu erwartenden
Verkehrsaufkommens durch die geplante Gebietsentwicklung werden je StraBenabschnitt ein bis
zwei reprasentative Immissionsorte untersucht. Die Lage der ausgewahlten Immissionsorte in der

Umgebung kann der Abbildung 2-2 entnommen werden.

Zeichenerkldrung
[ Gebsude Bestand

Oberflache StraRe
B Oberfliche Schiene
— Emissionslinie
—=" B-Plangebiet

@  Immissionsort

HOFFMANN
LEICHTER
Ingenieurgeselischaft

Abbildung 2-2  Lage der Immissionsorte im Umfeld des Plangebiets

Grundlagen | 5
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3  Emissionsberechnung

3.1 Schienenverkehrslarm

Die Emissionen des Schienenverkehrs werden gemiB Schall 03-2014 [6] berechnet. Dabei wer-
den drei verschiedene Emissionslinien beriicksichtigt, eine auf Gelandehdhe zur Berlicksichtigung
der Rollgerdusche zwischen Rad und Schiene, eine auf 4 m Hohe zur Beriicksichtigung der
Motorgerausche und eine auf 5 m Hohe zur Berlicksichtigung der Gerdusche durch den
Stromabnehmer.

GemalB den Angaben der Deutschen Bahn AG besteht auf der Strecke 1122 eine
Streckenhdchstgeschwindigkeit von 120 km/h. Diese Geschwindigkeit ist anzusetzen, wenn diese
kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist. Daher wird im vorliegenden Fall eine Geschwindigkeit von
120 km/h fiir die Zugart RE-VT und eine Geschwindigkeit von 100 km/h fiir die Zugart GZ-E im
Bereich des Plangebiets beriicksichtigt.

Die Zuganzahlen sind in Tabelle 2-2 und die Emissionspegel der Gleisanlagen in Tabelle 3-1 dar-
gestellt.

Tabelle 3-1 Larmemissionspegel der Gleisabschnitte gemaB Schall 03-2014

Lm,E in dB(A)
Strecke tags nachts
0Om 4m 5m 0Om 4 m 5m
1122 77,2 60,5 35,6 77,8 61,6 36,9

3.2 StraBenverkehrslarm

Die Berechnungen der Emissionen flir den StraBenverkehrslarm werden entsprechend den
Richtlinien fiir den Ldrmschutz an StraBen (RLS-19) [7] vorgenommen. Der ldngenbezogene
Schallleistungspegel der StraBe L, berechnet sich aus den nachfolgenden Parametern:

Durchschnittliche tigliche Verkehrsstarke (DTV)

Das durchschnittliche tégliche Verkehrsaufkommen (DTV) der relevanten StraBenabschnitte
in der Umgebung des Plangebiets fiir den Nullfall und den Planfall werden der verkehrlichen
Untersuchung zum Vorhaben entnommen (siehe Anlage 1).

Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen

Gemal der RLS-19 sind die nachfolgend aufgeflihrten Fahrzeuggruppen zu beriicksichtigen:

Emissionsberechnung | 6
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Fahrzeuggruppe Pkw: Pkw mit Anhdnger und Lieferwagen (Giiter-Kfz mit einer
zulédssigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t),

Fahrzeuggruppe Lkw1: Lkw ohne Anhédnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse
tber 3,5 t und Busse sowie

Fahrzeuggruppe Lkw2: Lkw mit Anhanger bzw. Sattel-Kfz (Zugmaschinen mit
Auflieger) mit einer zuldssigen Gesamtmasse tiber 3,5 t

Die Anteile der einzelnen Fahrzeuggruppen fiir die einzelnen StraBenabschnitte ergeben sich aus
den tbermittelten verkehrlichen Eingangsdaten zum Vorhaben (siehe Anlage 1).

Tag-Nacht-Aufteilung des Verkehrs

Die tageszeitliche Verteilung des Verkehrs erfolgt fiir die berlicksichtigten StraBenabschnitte an-
hand der tibermittelten verkehrlichen Eingangsdaten zum Vorhaben (siehe Anlage 1).

Geschwindigkeiten der Fahrzeuggruppen

Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten entlang der relevanten StraBenabschnitte werden ent-
sprechend Kapitel 2.2 beriicksichtigt. Demnach ergibt sich fiir die HauptstraBe eine zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h und fiir die BahnhofstraBe von 30 km/h.

Typ der StraBendeckschicht

Die Fahrbahnoberflichen entlang der relevanten StraBenabschnitte werden gemaB Kapitel 2.2
berlicksichtigt. Die HauptstraBe und BahnhofstraBBe sind asphaltiert, sodass kein Korrekturwert
aufgrund der StraBBendeckschicht vergeben wird.

Langsneigungskorrektur

Langsneigungen fiihren bei Pkw erst ab einer Steigung von 2 % oder einem Gefalle von -6 % sowie
bei Lkw (Lkw 1 und Lkw2) bei einer Steigung von 2 % oder einem Gefalle von -4 % zu einer Zunahme
der Emissionen. Fiir Gefélle- und Steigungsstrecken unterhalb von -12 % und oberhalb von 12
% werden maximal die Werte in Hohe von -12 % bzw. 12 % angesetzt. Im Untersuchungsgebiet
sind entlang der betrachteten StraBenabschnitte vereinzelt relevante Steigungen oder Gefélle
vorhanden, fiir welche automatisch im Rechenmodell gemafB Kapitel 3.3.6 der RLS-19 Zuschldage

vergeben werden.

Mehrfachreflexionszuschlag

Die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen durch den StraBenverkehr erfolgt unter Verwendung
der 2. Reflexionsordnung. Zuschldage fiir Mehrfachreflexionen durch umliegende Bebauungen

werden zudem gemaB Kapitel 3.3.8 der RLS-19 automatisch im Rechenmodell vergeben.

Emissionsberechnung | 7



m Schalltechnische Untersuchung
zum B-Plan Nr. 17 »Bookhorstkoppel« in der Gemeinde Liidersdorf

Knotenpunktkorrektur

Entsprechend der RLS-19 werden Zuschlage flir Knotenpunkte in Abhdngigkeit des Abstands
des Immissionsortes zum Knotenpunkt vergeben. Die maximalen Zuschldge ergeben sich je
Knotenpunkttyp wie folgt:

Lichtsignalanlagen: 3 dB
Kreisverkehr: 2 dB

Sonstige Knotenpunkte: O dB

Es befinden sich keine Lichtsignalanlagen oder Kreisverkehre im Einwirkbereich der untersuchten
StraBenabschnitte.

Verkehrstechnische EingangsgroBen

Die verkehrstechnischen EingangsgréBen’ konnen nachfolgend der Tabelle 3-2 und Tabelle 3-3

entnommen werden.

Tabelle 3-2 Eingabeparameter fiir die RLS-19-Berechnung | Nullfall

HauptstraBe (Nord) 6.894 399,2 9,0 1,6 40,4 0,6 1,1
HauptstraBe (Stid) 6.295 3749 8,6 1,5 36,0 0,4 0,8
BahnhofstraBe 4044 241,7 3,9 0,2 12,7 0,5 0,5

Tabelle 3-3 Eingabeparameter fiir die RLS-19-Berechnung | Planfall

HauptstraBe (Nord) 7.094 410,8 9,3 1.7 41,6 0,6 1,1
HauptstraBe (Stid) 6.495 376,3 8,9 1,5 37,2 0,4 0,8
BahnhofstraBe 4,492 268,5 4.4 0,3 14,1 0,6 0,6

1 Eswird an dieser Stelle darauf hingewiesen, dass fiir die B-Planuntersuchung der Planfall zugrunde gelegt wurde.

Emissionsberechnung | 8
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4  Immissionsberechnung

Die Berechnungen der vorliegenden Untersuchung werden mit dem EDV-Programm SoundPLAN in
der Version 9.0 durchgefiihrt. Der Ausbreitungsrechnung liegt die Eingabe eines dreidimensionalen
digitalen Modells zugrunde, das in der Regel zu beriicksichtigende Abschirmungen (bestehende
oder geplante Bebauung), ein Geldnde sowie alle relevanten Schallquellen mit den entsprechen-

den Emissionsparametern beinhaltet.

4.1 Verkehrslarmeinwirkungen gema3 DIN 18005

Im B-Plan soll ein durchgehender Geb4udekorper im GEe (Hohe: 5 m) festgesetzt werden. Daher
wird die entsprechende Gebaudekubatur bei der Schallausbreitungsberechnung beriicksichtigt.?
Gemal der im B-Plan vorgesehenen maximal zuldssigen Gebdudehdhen wird fiir das WA 1 WA
2.1, WA 2.2 und WA 3 eine maBBgebende Berechnungshdhe von 8 m iiber Gelande beriicksichtigt.?
Die Situationen der Schallausbreitung tags und nachts in einer Héhe von 8 m iiber Gelande sind
in Abbildung 4-1 und Abbildung 4-2 dargestellt. Fir die Beurteilung des MI 1 sowie des GEe, ver-
anschaulichen Abbildung 4-3 und Abbildung 4-4 zusatzlich die Schallausbreitung in einer Hohe
von 5 m iiber Gelande.*

Im Tageszeitbereich wird der Orientierungswert der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete im
WA 2.1, WA 2.2 und WA 3 vollstéandig eingehalten. Es ergeben sich lediglich in Teilen des WA 1
geringfiigige Uberschreitungen des Orientierungswerts von 55 dB(A). Der abwigungsrelevante
Grenzwert der 16. BImSchV von 59 dB(A) tags wird hingegen auch im WA 1 vollstandig eingehal-
ten. Im MI 1 und GEe werden die anzusetzenden tageszeitlichen Orientierungswerte® vollstandig
eingehalten.

Im Nachtzeitbereich wird der Orientierungswert der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete
von 45 dB(A) im gesamten B-Plangebiet tberschritten. Der abwiagungsrelevante Grenzwert der
16. BImSchV von 49 dB(A) wird im riickwartigen Bereich des Plangebiets teilweise eingehalten
(siehe Abbildung 4-5). Im WA 1 wird aufgrund der unmittelbaren Nihe zur Bahntrasse der ab-
wagungsrelevante Grenzwert vollsténdig tiberschritten. Im westlichen Bereich des MI wird der
Orientierungswert der DIN 18005 nachts von 50 dB(A) tiberschritten. Allerdings wird hier der ab-
wiagungsrelevante Grenzwert der 16. BImSchV von 54 dB(A) vollstandig eingehalten. Im Hinblick
auf die Nutzungscharakteristik eines Gewerbegebiets ergibt sich fiir das GEe keine gesonderte
Schutzbediirftigkeit fiir den Nachtzeitbereich.

2 Im Rahmen der Aufstellung eines Angebotsbebauungsplans sind ausschlieBlich schalltechnische Berechnungen bei freier Schallausbreitung
(ohne abschirmende Geb3ude) relevant. Die Beriicksichtigung des Gebdudekdrpers im GEe erfolgt im vorliegenden Fall nur aufgrund der
Tatsache, dass in diesem Bereich ein konkreter Baukorper festgesetzt wird.

3 Dies entspricht der Schallausbreitung auf Hohe des 2. Obergeschosses.
4 Dies entspricht der Schallausbreitung auf Hohe des 1. Obergeschosses.
5 Es ergeben sich tageszeitliche Orientierungswerte von 60 dB(A) im Ml und von 65 dB(A) im GEe.
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Zeichenerklarung
3 Gebéude Bestand
[] Gebsude (Planung)
Oberflache StraRe
B Oberfliche Schiene
— Emissionslinie
=—=" B-Plangebiet
— Baugrenze
Orientierungswert-
—— linie DIN 18005
‘WA tags
Orientierungswert-

— linie DIN 18005
Ml tags

Héhe (iber Gelande: 8 m

Pegelwerte LrT in dB(A)

45
50
55
60
65
70

B EE | HOFFMANN
LEICHTER
Ingenieurgeselischaft

Abbildung 4-1  Isophonenkarte in 8 m Héhe Gber Geldnde | Beurteilung nach DIN 18005 | 06:00 - 22:00 Uhr
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Abbildung 4-2 Isophonenkarte in 8 m Hohe liber Geldnde | Beurteilung nach DIN 18005 | 22:00 - 06:00 Uhr
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Abbildung 4-4  Isophonenkarte in 5 m Hohe Gber Gel4dnde | Beurteilung nach DIN 18005 | 22:00 - 06:00 Uhr
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4.2  Textliche Festsetzungen zum Schallschutz

Aufgrund der erhohten Verkehrslarmeinwirkungen im Nachtzeitbereich durch die unmittel-
bar siidlich verlaufende Bahntrasse ergeben sich Uberschreitungen des abwagungsrelevanten
Grenzwerts der 16. BImSchV von 49 dB(A) fiir allgemeine Wohngebiete, sodass fiir diese Bereiche
(siehe Abbildung 4-5) passive SchallschutzmaBnahmen bzw. textliche Festsetzungen zwingend
empfohlen werden. Zur Gewahrleistung gesunder Wohnverhaltnisse im WA 1, WA 2.2 und WA 3
kommen passive SchallschutzmaBnahmen wie larmoptimierte Grundrissausrichtungen in Frage.
Eine mdgliche textliche Festsetzung kdnnte wie folgt lauten:

»Zum Schutz vor Ldrm muss im WA 1, WA 2.2 und WA 3 innerhalb der Uberschreitu-
ngsfliche (Beurteilungspegel >49dB(A) nachts) mindestens ein Aufenthaltsraum von
Wohnungen, bei Wohnungen mit mehr als zwei Aufenthaltsrdumen miissen mindes-
tens zwei Aufenthaltsrdume mit den notwendigen Fenstern zu der von der Bahntrasse
abgewandten Gebdudeseite orientiert sein.«

Lasst sich die Grundrissgestaltung nicht derart anpassen, dass eine Ausrichtung von
Aufenthaltsrdaumen in Richtung der beeintrachtigenden AuBengerdusche vermieden wird, sind
in diesem Fall schallddmmende AuBenbauteile zu verwenden. Allerdings werden Personen
in entsprechenden Aufenthaltsrdumen bei gedffneten Fenstern weiterhin vom einwirkenden
Verkehrslarm beeintrachtigt. Hierflir bieten sich alternativ besondere Fensterkonstruktionen
und bauliche MaBnahmen gleicher Wirkung an. Dazu gehdren MaBnahmen, die zur Erhdhung
der Schallddmmung der AuBenbauteile bei gekipptem Fenster zusdtzlich baulich technische
Losungen vorsehen (z. B. kiinstliche Beliiftungen) und gewéhrleisten, dass wihrend der Nachtzeit
ein Innenraumpegel von 30 dB(A) eingehalten wird. Dies sollte an mindestens der Halfte der
schutzbediirftigen Aufenthaltsraume einer Wohnung gelten. Die zugehdrige textliche Festsetzung
kdnnte lauten:

»Bei Wohnungen mit Fenstern zur siidlich gelegenen Bahntrasse, die nicht iiber min-
destens ein Fenster zur schienenabgewandten Gebdudeseite verfiigen, sind die liif-
tungstechnischen Anforderungen fiir die schutzwiirdigen Rdume durch den Einsatz von
schallgeddmmten Liiftern in allen Bereichen mit Nacht-Beurteilungspegeln > 50 dB(A)
zu beriicksichtigen oder es miissen im Hinblick auf Schallschutz und Beliiftung gleich-
wertige MaBnahmen bautechnischer Art durchgefiihrt werden.«

Schutz von AuBenwohnbereichen

GemaB Arbeitshilfe Bebauungsplanung des Landes Brandenburg [2] ergibt sich fiir die Beurteilung
von AuBenwohnbereichen ein Immissionswert von 65 dB(A). Abweichend zur Arbeitshilfe
Bebauungsplanung sieht die DIN 18005 jedoch eine Beurteilung von AuBBenwohnbereichen an-
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hand des tageszeitlichen Orientierungswerts der jeweiligen Gebietsnutzung® vor. Im Sinne des
Larmschutzes wird im vorliegenden Fall der DIN 18005 gefolgt und auch zur Gewahrleistung
einer der Gebietsnutzung angemessenen Aufenthaltsqualitit im Freien der tageszeitli-
che Orientierungswert der DIN 18005 als Zielwert herangezogen. Analog zur Beurteilung der
Innenbereiche ist jedoch auch im Hinblick auf die AuBenwohnbereiche davon auszugehen, dass mit
Einhaltung des Grenzwerts der 16. BImSchV eine ausreichende Aufenthaltsqualitat fiir mogliche
AuBenwohnbereiche sichergestellt werden kann und keine SchallschutzmaBnahmen erforderlich
werden. Aufgrund der vollstdndigen Einhaltung des tageszeitlichen Grenzwerts der 16. BImSchV
fiir allgemeine Wohngebiete (siehe Abbildung 4-6) sind keine SchallschutzmaBnahmen zum

Schutz der AuBenwohnbereiche erforderlich.”

Zeichenerklarung
3 Gebiude Bestand

— Gebéaude (Planung)

Oberflache StraBe
BN Oberflache Schiene
— Emissionslinie
—=—  B-Plangebiet

- Baugrenze

Héhe liber Gelande: 8 m

Pegelwerte LrN in dB(A)

M- s
45 < <= 49
49 <

HOFFMANN
LEICHTER
Ingenieurgeselischaft

Abbildung 4-5  Isophonenkarte in 8 m Hohe liber Geldnde | Darstellung des nichtlichen Grenzwerts der
16. BImSchV

6 Hier allgemeines Wohngebiet mit einem tageszeitlichen Orientierungswert von 55 dB(A).

7 Durch die aktuell geplante Anordnung der AuBenwohnbereiche auf den larmabgewandten Gebdudeseiten ist eine erhdhte Aufenthaltsqualitét
fiir die AuBenwohnbereiche zu erwarten. Auch die zukiinftige Abschirmwirkung der Gebaudekdrper im WA 1 wirken sich positiv auf die
Baufelder WA 2.2 und WA 3 aus.
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Zeichenerklarung
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Abbildung 4-6  Isophonenkarte in 8 m Hohe Gber Geldnde | Darstellung des tageszeitlichen Grenzwerts der
16. BImSchV

4.3  Konzeptbeurteilung

Im Rahmen eines Angebotsbebauungsplans erfolgen schalltechnische Berechnungen bei freier
Schallausbreitung, sodass SchallschutzmaBnahmen und textliche Festsetzungen unabhdngig von
der maglichen zukiinftigen Gebaudestruktur ermittelt werden. Gebdudekdrper kénnen nur bei den
Berechnungen herangezogen werden, sofern die Errichtung im B-Plan konkret festgesetzt wird.
Im vorliegenden Fall erfolgt eine konkrete Festsetzung fiir das GEe, sodass der entsprechende
Gebdudekorper und dessen Auswirkungen auf die Schallausbreitung bei den Berechnungen be-
riicksichtigt werden.

Abseits der Berechnungen zum B-Plan wurden im Rahmen des Planungsprozesses und im Vorgriff
auf das nachgelagerte Baugenehmigungsverfahren bereits erganzende Betrachtungen zu kon-
kreten stddtebaulichen Konzepten durchgefiihrt. Es wurden Schallausbreitungsberechnungen fiir
folgende stadtebauliche Konzepte durchgefiihrt:

Konzept 1: durchgehender Gebaudekorper im WA 1 (Hohe: 10,50 m) inklusive

einer »Tunneldffnunge, welche als Durchfahrt zu den 6stlich des Plangebiets
liegenden Stellplatzen dient
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Konzept 28: drei einzelne Gebaudekorper im WA 1 mit Bezugspunkten 13,30 m |
11,10 m | 9,80 m

Die Isophonenkarten fiir eine exemplarische Hhe von 5 m Giber Geldnde (entspricht ca. dem 1.0G)
kénnen der Anlage 2 und Anlage 3 entnommen werden. Die Berechnungsergebnisse sind ledig-
lich als Ergdnzung zum B-Planverfahren zu verstehen und haben keine Auswirkungen auf die in
Kapitel 4.1 dargelegten Ergebnisse zum B-Plan.

Im Ergebnis der Berechnungen unter Beriicksichtigung konkreter Gebdudekdrper im WA 1 wird er-
sichtlich, dass bei einer vorzeitigen Bebauung des WA1 ggf. keine Grundrissorientierung innerhalb
der riickwartigen Baufelder erforderlich wird. Von den festgesetzten Grundrissorientierung kann
im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens abgewichen werden, wenn nachgewiesen werden

kann, dass die konkrete Bebauung im WA 1 eine ausreichende Abschirmwirkung erzielt.

4.4  Erforderlicher baulicher Schallschutz gema3 DIN 4109

Um den gewiinschten Innenraumpegel bei geschlossenem Fenster einzuhalten, werden die er-
forderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaBe (erf. R'nges) gemaB DIN 4109-2:2018-
01 [8] fiir das Plangebiet bestimmt. Diesbeziiglich erfolgt zunéchst die Ermittlung des maBgebli-
chen AuBenldrmpegels (L,). Der maBgebliche AuBenldrmpegel wird gemaB DIN 4109-2:2018-01
aus der Addition der vorherrschenden Larmarten gebildet. Der berechneten Summe wird anschlie-
Bend ein Zuschlag von 3 dB(A) hinzuaddiert. Da die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag
und Nacht fiir den Verkehrsldrm geringer als 10 dB(A) ist, erfolgt die Ermittlung des maBgeblichen
AuBenldrmpegels fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen u. A. auf Basis der Beurteilungspegel im
Nachtzeitbereich mit einem Zuschlag von 10 dB(A). Fiir Biiroraume u. A. wird der maBgebliche
AuBenlarmpegel aufgrund der fehlenden gesonderten Schutzbediirftigkeit im Nachtzeitbereich
fuir die Situation am Tag ermittelt.

Zur Berlcksichtigung der Immissionen durch mogliche gewerbliche Anlagen wird gemaB
Kapitel 4.4.5.6 der DIN 4109-2:2018-01 je nach geplanter Nutzung der jeweilige Immissions-
richtwert der TA Larm [9] herangezogen. Aufgrund der rdaumlichen Nihe der geplanten WA- und
GEe-Flachen im Plangebiet wird fiir Aufenthaltsriume in Wohnungen u. A. die Bestimmung
der erforderlichen Bau-Schallddamm-MaBe fiir den Nachtzeitbereich unter Verwendung des
Immissionsrichtwerts der TA Larm fiir Mischgebiete von 45 dB(A) durchgefiihrt. Fiir Blirordume
u. A. wird der Richtwert der TA Larm fiir Mischgebiete im Tageszeitbereich von 60 dB(A) berlick-
sichtigt.

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Ma@ ergibt sich hierbei entsprechend der

Formel

8 Hierbei wurde die Auswirkung eines 4 m hohen Erdwalls liber der Schienenoberkante beriicksichtigt.
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erf.f " =L -K

w,ges A Raumart *

Der maBgebliche AuBenldrmpegel L, fir Aufenthaltsraume in Wohnungen u. A. kann fiir eine
Héhe von 8 m iiber Gelinde der Abbildung 4-7 entnommen werden. Fiir Biirordaume u. A. kann
der maBgebliche AuBenldrmpegel L, fiir eine exemplarische Héhe von 5 m Gber Geldnde der
Abbildung 4-8 entnommen werden.

Zur Bestimmung der erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-MaBe (erf. R'w,ges)

wird anschlieBend ein K von 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen u. A. und von

Raumart
35 dB fiir Biirordume u. A. von den jeweiligen maBgeblichen AuBenldrmpegeln (L) subtrahiert.
In Abbildung 4-9 sind die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe fiir

Aufenthaltsraume in Wohnungen u. A. und in der Abbildung 4-10 fiir Biirordume u. A. dargestellt.

Im Plangebiet ergeben sich fiir Aufenthaltsriume in Wohnungen u. A. erforderliche Bau-
Schallddmm-MaBe von bis zu 39 dB(A) im WA 1 (siche Abbildung 4-9).° Fiir Biirordume u. A.
ergeben sich im Plangebiet (GEe) erforderliche Bau-Schallddmm-MaBe von bis zu 35 dB(A) (siehe
Abbildung 4-10).
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Abbildung 4-7  MaBgeblicher AuBenldrmpegel gemaB DIN 4109 | Aufenthaltsraume in Wohnungen u. A. in 8 m
Hohe liber Geldnde

9 Aufgrund der geringfiigigen Abweichung der erforderlichen Bau-Schalldimm-MaBe bei Reduzierung der Berechnungshéhe von 8 m (WA) auf
5 m (MI) kann als Annahme zur sicheren Seite bei Realisierung von Wohnbebauung im MI 1 auf die Darstellung in 8 m Hohe fiir WA zuriick-
gegriffen werden.
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Abbildung 4-8  MaBgeblicher AuBenldrmpegel gemaB DIN 4109 | Biiro u. A. in 5 m Héhe iiber Gelande
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Abbildung 4-9  Erforderliches gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaB gemaB DIN 4109 | Aufenthaltsrdume
in Wohnungen u. A in 8 m Hohe lber Gelande
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Abbildung 4-10  Erforderliches gesamtes bewertetes Bau-Schalldimm-MaB gemiB DIN 4109 | Biiro u. A in 5 m
Héhe lber Geldnde

Wir empfehlen aufbauend auf der Musterfestsetzung der Arbeitshilfe Bebauungsplanung [2] des
Landes Brandenburg folgende textliche Festsetzung:

»Zum Schutz vor StraBenverkehrsldrm miissen bei Errichtung, Anderung oder
Nutzungsdnderung von baulichen Anlagen die AuBenbauteile schutzbediirftiger
Aufenthaltsrdume der Gebdude im Geltungsbereich des Bebauungsplans ein bewer-
tetes Gesamt-Bauschalldimm-MalB (R’MGS) aufweisen, das nach folgender Gleichung
gemdB DIN 4109-1:2018-01 zu ermitteln ist:

R’w, ges = LA - Raumart
mitL, = maBgeblicher AuBenldrmpegel
mitk, . = 30 dB fiir Aufenthaltsrume in Wohnungen

= 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches.

Die Ermittlung des maBgeblichen AuBenldrmpegels L, erfolgt hierbei entsprechend
Abschnitt 4.4.5.3 gemdBB DIN 4109-2:2018-01.

Der Nachweis der Erfiillung der Anforderungen ist im Baugenehmigungsverfahren
zu erbringen. Dabei sind im Schallschutznachweis insbesondere die nach DIN 4109-
2:2018-01 geforderten Sicherheitsbeiwerte zwingend zu beachten.
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Die zugrunde zu legenden maBgeblichen AuBenldrmpegel (L,) sind aus den ermittelten
Beurteilungspegeln des Schallgutachtens von HOFFMANN-LEICHTER vom 14.03.2024
abzuleiten, welches Bestandteil der Satzungsunterlagen ist.

Von diesen Werten kann abgewichen werden, wenn nachgewiesen wird, dass die im

Schallgutachten zugrunde gelegten Ausgangsdaten nicht mehr zutreffend sind.«

4.5  Verkehrslarmzunahme in der Umgebung

Relevant fiir die Beurteilung der Verkehrslarmzunahme im Umfeld des Plangebiets sind die im
Planfall gegeniiber dem Nullfall auftretenden Pegeldifferenzen. Die in der Rechtsprechung (ib-
liche Wahrnehmbarkeitsschwelle betrdgt dabei 2 bis 3 dB(A). Die Tabelle 4-1 enthilt eine
Zusammenstellung der Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche' im Null- und im Planfall
fur ausgewahlte Immissionsorte im Umfeld des B-Plangebiets. Die Lage der beriicksichtigten
Immissionsorte kann der Abbildung 2-2 aus Kapitel 2.3 entnommen werden. In Anlehnung an die
Larmschutz-Richtlinien-StV wird die Differenz der nicht aufgerundeten Beurteilungspegel zwi-
schen dem Nullfall und Planfall aufgerundet.

Tabelle 4-1 Immissionsorttabelle | Verkehrsldrmzunahme
TNt D e
Immissionsort SW dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

%) = 2 = » - n =

g & £ 3§ & 3§ & 3

= < = =

BahnhofstraBe 1a EG 59,8 52,1 60,2 52,3 0,4 0,2 1 1

BahnhofstraBe 1a 1.0G 60,6 53,0 61,0 53,2 0,4 0,2 1 1

BahnhofstraBBe 8 EG 58,2 47,7 58,6 48,1 0,4 0,4 1 1

HauptstraBe 30 EG 61,4 54,1 61,6 54,2 0,2 0,1 1 1

HauptstraBe 30 1.0G 62,4 549 62,5 55,0 0,1 0,1 1 1

HauptstraBe 30 EG 65,5 56,6 65,6 56,7 0,1 0,1 1 1

HauptstraBe 30 1.0G 65,8 57,0 65,9 57.1 0,1 0,1 1 1

HauptstraBe 98 EG 61,0 549 61,1 55,0 0,1 0,1 1 1

Hauptstrae 98 1.0G 62,1 56,0 62,2 56,0 0,1 0,0 1 0

HauptstraBe 98 EG 65,2 56,8 65,4 56,9 0,2 0,1 1 1

HauptstraBe 109 EG 64,8 55,5 64,9 55,6 0,1 0,1 1 1

Wilhelm-Stoll-Ring 1 EG 57,7 47,2 58,1 47,7 0,4 0,5 1 1

10 In Abstimmung mit dem Auftraggeber wird als Nullfall die Prognose-Nullfall 2035 (mit zusitzlichem Fachmarkt) und als Planfall der Prognose-
Planfall 2035 unter Beriicksichtigung des B-Plangebiets (Wohnen, Gewerbe, Fachmarkt) gemiB Anlage 1 zugrunde gelegt.
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Im Ergebnis zeigt sich eine Zunahme von maximal 1 dB(A) (aufgerundet) an den umliegen-
den ausgewdhlten Immissionsorten, welche unterhalb der Grenze der in der Rechtsprechung
tiblichen Wahrnehmbarkeitsschwelle von 2 bis 3 dB(A) liegen. Es ergeben sich weiterhin kei-
ne erstmaligen oder weitergehenden Uberschreitungen der in der Rechtsprechung geltenden
Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts. Es sind daher
keine LirmminderungsmaBnahmen erforderlich.
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5  Zusammenfassung

In der Gemeinde Ludersdorf ist die Aufstellung des B-Plans Nr. 17 »Bookhorstkoppel« geplant.
Mit dem B-Plan sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir ein allgemeines Wohngebiet
(WA) sowie ein eingeschréanktes Gewerbegebiet (GEe) geschaffen werden. Siidlich des Plangebiets
verlauft eine Trasse der Deutschen Bahn AG. Im Rahmen des B-Planverfahrens wurde eine schall-

technische Untersuchung durchgefiihrt. Die Ergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Verkehrslarmeinwirkungen auf das Plangebiet
Im Tageszeitbereich wird der Orientierungswert der DIN 18005 fiir allgemei-
ne Wohngebiete im WA 2.1, WA 2.2 und WA 3 vollstandig eingehalten. Es
ergeben sich lediglich in Teilen des WA 1 geringfiigige Uberschreitungen des
Orientierungswerts von 55 dB(A). Im Ml 1 und GEe werden die anzusetzenden
tageszeitlichen Orientierungswerte vollstandig eingehalten.

Im Nachtzeitbereich wird der Orientierungswert der DIN 18005 fiir allgemeine
Wohngebiete von 45 dB(A) im gesamten B-Plangebiet tiberschritten. Der abwa-
gungsrelevante Grenzwert der 16. BImSchV von 49 dB(A) wird im riickwartigen
Bereich des Plangebiets teilweise eingehalten. Im WA 1 wird aufgrund der un-
mittelbaren Nahe zur Bahntrasse der abwagungsrelevante Grenzwert vollstandig
uberschritten.

Zum Schutz des WA 1, WA 2.2 und WA 3 ist eine larmoptimierte
Grundrissausrichtung, bei der mindestens die Halfte der Aufenthaltsraume einer
Wohnnung zur larmabgewandten Seite ausgerichtet werden, festzusetzen.

Erforderliches resultierendes Bauschalldamm-MaB gemaB DIN 4109

Es ergeben sich fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen u. A. erforderliche Bau-
Schallddmm-MaBe von bis zu 39 dB(A) im WA 1.

Verkehrslarmzunahme in der Umgebung

Es ergibt sich eine Zunahme von maximal 1 dB(A) (aufgerundet) an den umlie-
genden, ausgewahlten Immissionsorten, welche unterhalb der Grenze der in der
Rechtsprechung lblichen Wahrnehmbarkeitsschwelle von 2 bis 3 dB(A) liegen.

Die absoluten Schwellen zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts werden weder erstmalig noch weitergehend tiberschritten.
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Anlage 1 Verkehrliche Eingangsdaten von der Bernard Gruppe mit Stand vom 20.02.2024
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Fortsetzung der Anlage 1
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Fortsetzung der Anlage 1
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