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Zusammenfassung

In 23942 Dassow-Potenitz ist auf dem Geldnde von Schloss und Gutsanlage die Errichtung eines Hotels
und Appartementresorts mit Restaurantbetrieb und einer Anzahl von voraussichtlich 530 Betten ge-
plant. Im Zuge der Anderung des geltenden Bebauungsplanes Nr. 2 sind die Auswirkung der mit dem
Vorhaben verbundenen zu erwartenden Schallemissionen auf die umliegenden schutzwiirdigen Nutzun-
gen zu untersuchen. Bei dem Vorhaben handelt es sich um eine gewerbliche Anlage. Die Beurteilung der
Schallimmissionen aus Gewerbeldrm erfolgt gemaR TA Larm. Dies umfasst auch eine Priifung von anla-
genbezogenem Verkehr auf 6ffentlichen StraBen nach Ziffer 7.4 der TA Larm.

Der Betrieb ist durchgédngig geplant und umfasst auch Sonn- und Feiertage.
Wesentliche Schallquellen stellen Fahrzeugbewegungen und Parkvorgédnge von Pkw dar.

Auf der Grundlage der im Gutachten beschriebenen Betriebsweise und Emissionsansétze fiihren die Be-
rechnungen zu dem Ergebnis, dass das Vorhaben die Vorgaben der TA Larm zur Tages- und Nachtzeit

einhdlt.
Dies gilt unter Berticksichtigung der in Abschnitt 3.4 beschriebenen SchallminderungsmaRnahmen.

Die Untersuchung des anlagenbezogenen Verkehrs auf 6ffentlichen StraRen nach Ziffer 7.4 der TA Larm
hat ergeben, dass keine organisatorischen MaRnahmen zur Minderung der erzeugten Schallemissionen
gepriift werden missen.

Fir den Inhalt verantwortlich:

i

i.V. Dipl.-Ing. Susann Helbig
Fachbereichsleitung

& WRos LackNER SE

BismarckstraBe 91
10625 Berlin

20211222 _2021-0195_Gutsanlage Potenitz Seite 4 von 42



il

1. Beschreibung des Vorhabens

In 23942 Dassow-Potenitz ist auf dem Gelande von Schloss und Gutsanlage die Errichtung eines Hotels
und Appartementresorts mit Restaurantbetrieb und einer Anzahl von voraussichtlich 530 Betten ge-
plant.

Abbildung 1: Lageplan des Vorhabens, Stand 11.11.2021

Wesentliche Schallquellen in diesem Vorhaben stellen Fahrzeugbewegungen und Parkvorgange von Pkw
dar.

Grundlage fur die Ermittlung der projektbezogenen Schallemissionen bilden die Verkehrszahlen der DTV
Prognose 2035 sowie der DTV-SV Prognose 2035 (Abbn. 2 & 3).
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Abbildung 2: Verkehrsbelastung Prognose 2035 DTV [Kfz/d]
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Abbildung 3: Verkehrsbelastung Prognose 2035 DTVsv [SV/d]

Demnach fahren das Gelande etwa 370 Fahrzeuge pro Tag (24h) an und verlassen es wieder. In dieser
Zahl sind drei Lkw enthalten. In Anlehnung an die Verkehrsstudie wird mit einer Verteilung von 93,2%
der Fahrzeugbewegungen im Tageszeitraum (06:00 — 22:00 Uhr) und 6,8% in der Nacht

(22:00 — 06:00 Uhr) gerechnet, wobei die Lkw ausschlieBlich dem Tageszeitraum zugerechnet werden.
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Hauptzufahrt zum Geldnde bildet die StraRe Am Gutshof. Eine weitere Zufahrt existiert westlich Gber die
Schlossallee. Diese wird mit Pollern abgesperrt und ist daher als Privatstralle anzusehen.

Auf dem Gelande befinden sich zwei grofRe Stellplatzbereiche. Ein Parkplatz mit Anfahrt Gber die Schlos-
sallee liegt im Slidwesten des Areals mit 72 Stellplatzen fir Gaste von Hotel und Restaurant. Der andere
Parkplatz mit Anfahrt Gber die StraBe Am Gutshof liegt siidlich des Wirtschaftsbereiches mit 108 Stell-
platzen fiir Gaste und Personal. Weitere 23 Gaste-Stellplatze befinden sich in der Ndhe der Apartments
am Gutshof. In Richtung der 6stlichen Zufahrt (StraBe An der Schule) befinden sich seitlich der inneren
ErschlieBungsstralie weitere 14 Gaste-Stellplatze. Die Flache neben der alten Gartnerei soll als tempora-
rer Parkplatz bei Veranstaltungen dienen.

Zur Ermittlung der Schallemissionen des Fahr- und Parkverkehrs werden die Strallen asphaltiert ange-
nommen, die Fahrgassen der Parkplatze gepflastert, Fugenbreite >3mm.

Die Anzahl von Fahr- und Parkbewegungen auf dem Gelande wurde so kalkuliert, dass die maximalen
Vorgange bericksichtigt wurden, die schalltechnisch vertraglich sind. Dies deckt dann auch Uber die in
den Abbn. 2 & 3 dargestellten Bewegungen Mehrfachbewegungen eines Fahrzeugs auf dem Gelande ab.

Ver- und Entsorgungsfahrten von Lkw werden mit einer Anzahl von 3 An- und Abfahrten sowie 3 Contai-
nerwechseln im Bereich des Betriebshofes im Tageszeitraum auRerhalb der Ruhezeiten bericksichtigt.

Als schalltechnisch relevante technische Anlagen im AuBenbereich wird Heizungs-/ Klimatechnik im Be-
reich des Heizhauses bericksichtigt. Diese Anlagen werden in den Berechnungen als Tag und Nacht

durchgangig betrieben bericksichtigt.

Im Folgenden werden die beschriebenen Schallquellen tabellarisch zusammengefasst:
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Tabelle 1: Betriebsvorgénge

Bezeichnung der Schallquellen

Parkplatz Stidwest (64+14 Stellplatze)

Anzahl
Tag Ruhezeiten
09:00-13:00 Uhr 06:00-09:00 Uhr
15:00-20:00 Uhr 13:00-15:00 Uhr
20:00-22:00 Uhr

Nacht
jeweils lauteste
Nachtstunde

An- oder Abfahrt Pkw 369 287 12
Parkplatz Stdwest (64+14 Stellplatze) 369 287 12
Parkbewegungen Pkw

Parkplatz Stid (108 Stellplatze) 369 287 12
An- oder Abfahrt Pkw

Parkplatz Stid (108 Stellplatze) 369 287 12
Parkbewegungen Pkw

Parkplatz Mitte (19 Stellplatze) 256 200 6
Parkbewegungen Pkw

Fahrbewegungen Pkw Gesamtgeldnde 369 287 12
Ver- und Entsorgung 3 --- --
An- und Abfahrt Lkw

Containerwechsel Abfall, Betriebshof 3 - -
Haustechnische Anlagen, Betriebshof

durchgangiger Betrieb, Summe aller Einzelanla- 1 1 1

gen im rdumlichen Zusammenhang**

* ein Parkvorgang beinhaltet zwei Parkbewegungen
** keine rechnerische Berticksichtigung, siehe Abschnitt 3.2.5
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2. Beschreibung der Immissionssituation
2.1 Raumliche Einordnung

Das Areal ist umgeben von Wohnnutzungen, die planungsrechtlich als Allgemeines Wohngebiet (WA)
(101 - 106) und Mischgebiet bzw. Dorfgebiet (MI/MD) (I07 —1010) eingestuft sind (Abb. 4).

Legende

‘ Immissionsort

MaRstab 1:2341
01020 40 60 80
[ T

Abbildung 4: Lage schutzwiirdiger Nutzungen

2.2 Immissionsschutzrechtliche Vorgaben

Das Vorhaben befindet sich im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 2 ,,Schloss & Gutsanlage Pote-
nitz“. Dieser enthdlt keine spezifischen Festsetzungen zum Schutz umliegender Nutzungen vor schadli-
chen Umweltwirkungen durch Gewerbeldrm. Die Bewertung erfolgt dementsprechend anhand der Im-
missionsrichtwerte IRW der TA Larm.

Zur Beurteilung der betrachteten Immissionsorte werden folgende Immissionsrichtwerte IRW zur Tages-
und Nachtzeit gemal TA Larm herangezogen:
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Tabelle 2: Immissionsrichtwerte IRW gemdf8 TA Ldrm fiir die mafSgeblichen Immissionsorte

Immissionsort, Geschoss, Fassade

Grundlage der pla-
nungsrechtlichen
Einstufung

Gebiets-
nutzung

il

Immissionsrichtwerte

101/Whs. Strandweg 1, O, DG
102/Whs. Strandweg 1b, O, EG
103/Whs. Strandweg 1a, O, DG
104/Whs. Bergstr. 10/12, N, DG
105/Whs. Bergstr. 20, N, DG
106/Whs. Bergstr. 29b, S, DG
107a/Whs. Schlossallee 10, W, DG
107b/Whs. Schlossallee 10, S, DG
108a/Whs. Bergstr. 29b, W, DG
108b/Whs. Bergstr. 29b, S, DG
109/Whs. Bergstr. 31, S, DG
1010/Whs. An der Schule 3, S, EG

BPL Nr. 2, 2. And.
BPL Nr. 2, 2. And.
BPL Nr. 2, 2. And.

BPL Nr. 1, 2.+3. And.
BPL Nr. 1, 2.+3. And.
BPL Nr. 1, 2.+3. And.

BPLNr. 2, 4. And.
BPL Nr. 2, 4. And.
BPL Nr. 2, 4. And.
BPLNr. 2, 4. And.
BPLNr. 2, 4. And.
BPL Nr. 2

WA
WA
WA
WA
WA
WA
MI
Mi
Mi
MI
Mi
MD

IRW in dB(A)
Tag Nacht
55 40
55 40
55 40
55 40
55 40
55 40
60 45
60 45
60 45
60 45
60 45
60 45
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3. Ermittlung der Gerduschimmissionen
3.1 Grundlagen der Ermittlung und Bewertung von Schallimmissionen

Um Menschen vor schadlichen Umwelteinwirkungen zu schiitzen und ihre Entstehung zu vermeiden, ist
das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) heranzuziehen. Entsprechend §48 Abs.1 BImSchG ist zur
Beurteilung potenziell schadlicher Umwelteinwirkungen durch Gerdusche, hervorgerufen durch geneh-
migungspflichtige und nicht genehmigungspflichtige Anlagen, die TA Ldarm als Verwaltungsvorschrift her-
anzuziehen. Sie beschreibt u.a. das Verfahren zur Ermittlung von Emissionen und Immissionen und defi-
niert nutzungsabhangige Immissionsrichtwerte. Im Folgenden werden wesentliche Aspekte der TA Larm
naher erlautert:

- Einwirkungsbereich (Ziffer 2.2 TA Larm)

Der Einwirkungsbereich eines Vorhabens ist als die Flache definiert, innerhalb derer der von der Anlage
verursachte Beurteilungspegel weniger als 10 dB unter dem jeweils geltenden Immissionsrichtwert liegt.

- Vor-, Zusatz-, Gesamtbelastung (Ziffer 2.4 TA Larm)

Die Vorbelastung umfasst Gerdusche, die von weiteren Anlagen, fir die die TA Larm gilt, auf einen Im-
missionsort einwirken, ohne die Gerdusche der zu beurteilenden Anlage. Unter Zusatzbelastung ist die
prognostizierte und/oder bestehende Gerduscheinwirkung der zu beurteilenden Anlage zu verstehen.
Die Gesamtbelastung umfasst die Gerauscheinwirkung durch Vor- und Zusatzbelastung an einem Immis-
sionsort.

- MaRgeblicher Immissionsort (Ziff. 2.4 TA Lirm), Immissionsrichtwerte (Ziff. 6.1 TA Ldrm)

Als Immissionsort gilt der Messort 0,5 m vor dem gedffneten Fenster eines schutzbediirftigen Raumes
im Sinne von DIN 4109-1. MaRgeblich sind dabei die Immissionsorte, an denen eine Uberschreitung der
geltenden Immissionsrichtwerte durch Gerdauscheinwirkung der zu beurteilenden Anlage am ehesten zu
erwarten ist.

Vorbehaltlich verschiedener Regelungen gilt der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ge-
rausche als sichergestellt, wenn die Gesamtbelastung am mafRgeblichen Immissionsort die Immissions-
richtwerte (IRW) nicht Gberschreitet. Die Richtwerte sind von der jeweiligen Gebietsnutzung abhangig,
wie in der nachfolgenden Tabelle angegeben.
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Tabelle 3: Gebietseinstufung und Immissionsrichtwerte fiir Inmissionsorte aufSerhalb von Gebduden

Immissionsrichtwerte in dB(A)

Gebietseinstufung

Tag Nacht
Industriegebiete 70 70
Gewerbegebiete 65 50
Urbane Gebiete 63 45
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45
Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 55 40
Reine Wohngebiete 50 35
Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeeinrichtungen 45 35

Einzelne Gerduschspitzen (IRW+/nmax) diirfen die Immissionsrichtwerte am Tag um nicht mehr als 30 dB
und in der lautesten Nachtstunde um nicht mehr als 20 dB (iberschreiten.

Abweichend von oben genannten IRW betragt der Beurteilungspegel fiir seltene Ereignisse gemaR Ziffer
6.3 TA Larm tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A). Diese Regelung gilt nicht fiir Industriegebiete. Seltene
Ereignisse im Sinne der Ziffer 7.2 TA Larm sind demnach Ereignisse, die an weniger als 10 Tagen oder
Nachten im Jahr und nicht an mehr als zwei aufeinanderfolgenden Wochenenden stattfinden.

- Beurteilungszeiten (Ziffer 6.4 TA Larm)

Die o.g. IRW beziehen sich i.d.R. auf die nachfolgend genannten Zeitrdume und Beurteilungszeiten:

Tabelle 4: Beurteilungszeiten bei Tag und Nacht

Bezeichnung Zeitraum Beurteilungszeit
Tag 06:00 —22:00 Uhr 16 h
Nacht 22:00 — 06:00 Uhr 1h*

* volle Nachtstunde (z.B. 22:00 — 23:00 Uhr), in der die zu beurteilende Anlage den hochsten Beurteilungspegel
verursacht

In Reinen und Allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie Kurgebieten und an Kranken-
hausern und Pflegeeinrichtungen sind nach Ziffer 6.5 TA Larm Zeitrdume mit erh6hter Empfindlichkeit
zu bericksichtigen. Fiir Gerauschquellen, die in diesen Zeitraumen auf die Immissionsorte einwirken, ist
ein Zuschlag von 6 dB zu vergeben. Die Zeitraume mit erhéhter Empfindlichkeit sind wie folgt:
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Tabelle 5: Zeitrdume erhéhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten)

Kategorie Zeitraum

06:00 — 07:00 Uhr;

Werktag 20:00 —22:00 Uhr

06:00 — 09:00 Uhr;
Sonn- und Feiertag 13:00 — 15:00 Uhr
20:00 —22:00 Uhr

- Priifung im Regelfall (Ziffer 3.2.1 Abs. 2 und Abs. 5 TA Lirm)

Kommt bei nicht genehmigungsbediirftigen Anlagen die vereinfachte Regelfallpriifung zur Anwendung,
so kann auf die Betrachtung der Vorbelastung dann verzichtet werden, wenn absehbar ist, dass das zu
beurteilende Vorhaben nicht relevant zu einer Uberschreitung der IRW beitrigt. Die Genehmigung darf
auch dann nicht verwehrt werden, wenn die Uberschreitung der IRW unter Beriicksichtigung der Vorbe-
lastung als nicht relevant anzusehen ist. Dies ist i.d.R. der Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anlage
ausgehende Zusatzbelastung die IRW am maRgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB unterschrei-
tet.

- Beriicksichtigung von Verkehrsgerduschen (Ziffer 7.4 TA Larm)

Anlagenbezogener Verkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen ist bis zu einer Entfernung von 500 m Weg-
lange vom Betriebsgrundstiick zu betrachten. Fir die durch den Fahrverkehr entstehenden Geradusche
sind organisatorische MalBnahmen zur Minderung der Gerduscheinwirkung dann zu prifen, wenn fol-
gende Kriterien kumulativ erfillt sind:

- Die durch den anlagenbezogenen Verkehr ermittelten Gerdusche erhéhen den Beurteilungspe-
gel am Immissionsort um mindestens 3 dB, und

- es erfolgt keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr, und

- die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden erstmals oder weitergehend lberschritten.

Zur Beurteilung der Immissionen sind die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV heranzuziehen.

Tabelle 6: Gebietseinstufung und Immissionsgrenzwerte nach §2 der 16. BImSchV fiir Immissionsorte aufSserhalb von
Gebduden

Immissionsgrenzwerte in dB(A
Gebietseinstufung g (A)

Tag Nacht
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54
Reine und Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeeinrichtungen 57 47

In Gewerbe- und Industriegebieten ist der anlagenbezogene Verkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen
nicht zu betrachten.
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3.2 Beschreibung der Emissionsansatze
3.2.1 Lkw-Gerausche

Fahren
Fir das Vorbeifahrgerdusch eines Lkw >105 kW wird folgender ldangenbezogener Schallleistungspegel

angesetzt:

Lwa,1n = 63 dB(A) (bei v = 20 km/h); Zuschldge: Ksio = 0 dB(A); Dstz = 0 dB(A)
Lwamax = 108 dB(A) Betriebsbremse

Quelle: HLUG Heft 3, S. 16

Rangieren, einfach

Fiir die Rangiergerdusche sind Schallleistungspegel anzusetzen, die etwa 5 dB liber dem Schallleistungs-

pegel des Leerlaufgerausches von 94 dB(A) liegen. Einfache Rangiervorgange kdnnen mit einer mittleren
Geschwindigkeit von 5 km/h als Linienschallquelle dargestellt werden. Die Einwirkzeit ergibt sich aus der
Lange der Fahrstrecke.

LWA = 99 dB(A)

Quelle: HLfU Heft 192, S. 25

3.2.2 Wechsel von Abfallcontainern

Ein Vorgang umfasst das Aufnehmen und das Absetzen eines Abrollcontainers.

Tabelle 7: Emissionskennwerte Aufnehmen/Absetzen Abrollcontainer

Vorgang Lwaeq T.. . in min Lwar,1h Lwa,max
in dB(A) wirk in dB(A) in dB(A)
Absetzen 109 7 1 98,2 123
Aufnehmen 107 4 1 93,2 123
Summe Containerwechsel 99,4 123

Quelle: HLUG Heft 1

3.2.3 Pkw-Gerdusche

Als Pkw gelten im Sinne der RLS19 Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhdnger und Liefer-
wagen mit einer zuldssigen Gesamtmasse von <3,5 t.

Fahren

Der Grundschallleistungspegel fiir das Vorbeifahrgerausch eines Pkw ermittelt sich nach der RLS19 nach-
folgender Formel:
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Hierbei ist

Awrc Emissionsparameter der Fahrzeuggruppe FzG nach Tab. 3 RLS19 in dB
Bwrc Emissionsparameter der Fahrzeuggruppe FzG nach Tab. 3 RLS19 in km/h
Cwre Emissionsparameter der Fahrzeuggruppe FzG nach Tab. 3 RLS19

VEG Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe FzG in km/h

Daraus ergibt sich folgender langenbezogener Schallleistungspegel:

Tabelle 8: Iingenbezogener Grundschallleistungspegel Fahren von Kraftfahrzeugen <3,5t

Langenbezogener
Schallleistungspe-
EE| Lwa, 1h

dB km/h km/h dB(A) dB(A)/m

Schallleistungspegel
Aw, pkw Bw, pkw Cw,p kw Vikw Bspes

Lwo

Fahrzeuggruppe FzG

Pkw 88 20 3,06 20 91 48

Fir Strallenbeldge, die von nicht geriffeltem Gussasphalt abweichen sowie fiir Steigungen ab 3% und
Gefdlle ab 7% sind gemaR RLS19 Zu- und Abschlage zu bericksichtigen. In vorliegendem Fall sind Zu- und
Abschlage nicht zu vergeben.

Quelle: RLS19, S. 14f

einzelner Parkvorgang

Ein Parkvorgang umfasst zwei Parkbewegungen.

Lwa,1h: 63 dB(A) + K; 4 dB(A) + 3 dB =70 dB(A)
Lwa,16h: 58 dB(A)
Lwa,13h: 59 dB(A)
Lwa,3h: 65 dB(A)

Lwamax = 99,5 dB(A) SchlieBen der Heckklappe
(Lwa,max = 95,5 dB(A) SchlieBen von Autotiiren)

Quelle: PLS

3.24 Parkplatze

Ansétze zur Berechnung von Schallemissionen auf Parkplatzen liefert die Parkplatzlarmstudie (PLS). Ab-
hangig davon, ob das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen hinreichend genau abgeschatzt werden
kann, werden bei den Berechnungsansatzen das getrennte und das zusammengefasste Verfahren unter-
schieden.
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Abhangig davon, ob mit erhéhtem Parksuchverkehr zu rechnen ist, wird auf einem Teil der Parkflachen
mit dem getrennten (Kp = 0 dB), auf einem Teil mit dem zusammengefassten Verfahren gerechnet.

Tabelle 9: Berechnungsparameter und Schallemissionen der Parkplétze

K K K Lwatm Lwatm Lwatm

Bezeichnung ° 0 Tag RZ Nacht
dB | dB(A) dB(A) dB(A)

PP 64 Stellplatze 1 e4 0,57 0,57 0,17 0 4 0 0 82,6 82,6 77,4
PP 14 Stellplatze 1 14 0,57 0,57 0,17 0 4 0 0 76,0 76,0 70,8
PP 19 Stellplatze 1 19 0,57 057 0,17 0 4 0 0 77,3 77,3 72,1
PP 108 Stellplatze 1 108 0,38 0,38 0,11 0 4 4,99 1 89,1 89,1 83,7

Kstro = 0 dB asphaltierte Fahrgassen, 1 dB Pflaster mit Fuge >3mm
Lwa,max = 99,5 dB(A) SchlieBen der Heckklappe
(Lwamax = 95,5 dB(A) SchlieRen von Autotiiren)

Quelle: PLS

3.25 Technische Anlagen im Freien

Angaben zu Art, Lage und Betrieb technischer Anlagen und Gerate im Freien befinden sich in Ab-

schnitt 1.

Zum Zeitpunkt der Gutachtenerstellung lagen keine detaillierten Angaben zur Ausfiihrung dieser Anla-
gen vor, so dass im folgenden lediglich Empfehlungen formuliert werden, die zu einem spateren Zeit-
punkt verifiziert werden sollten.

Malgeblich fiir die Auslegung der Anlagen in Bezug auf Schallemissionen diirften weniger die Wohnnut-
zungen aullerhalb des Gelandes als die angrenzenden Appartementhaduser sein. Im Sinne der TA Larm
besteht kein Schutzanspruch der Appartementhauser vor ,anlageneigenen” Schallquellen. Im Eigeninte-
resse der Betreiber wird empfohlen, die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Ferienhausgebiete von
tags 50 dB(A) und nachts 35 dB(A) nicht zu Gberschreiten. Bei der Errichtung von Anlagen im AuBenbe-
reich ist zu prifen, inwieweit Wirtschaftsgebaude als Abschirmung gegeniber den Appartementhdusern
genutzt werden kénnen. Bei Heizungsanlagen ist nicht nur auf den Schallleistungspegel Ly zu achten,
sondern auch auf die Vermeidung tieffrequenter Gerdusche, die eine erhebliche Storwirkung haben kdn-
nen (siehe Abschnitt 5.2).

Bei Vorliegen einer konkreten Planung wird empfohlen, diese von einem Schallgutachter priifen zu las-
sen.

Werden an den umliegenden Appartementhdusern die Orientierungswerte der DIN 18005 eingehalten,

stellen die technischen Anlagen bei den auRerhalb des Gelandes liegenden Immissionsorten keine rele-
vante Schallquelle dar. Daher wurden diese Quellen in vorliegender Berechnung vernachlassigt.
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3.3 Angaben zum Berechnungsmodell und zu gewahlten Modellierungsansatzen

Berechnungsmodell

Die Berechnungen erfolgen mit dem Schallausbreitungsprogramm SoundPLAN, Version 8.2, der Firma
SoundPLAN GmbH.

Berechnungsverfahren

Basierend auf DIN ISO 9613-2 werden die Berechnungen nach dem allgemeinen Verfahren durchgefiihrt.
Abhangig von den verfligbaren Daten werden sowohl A-bewertete Oktav-Schallpegel im Frequenzbe-
reich von 63 Hz bis 8.000 Hz als auch Einzahlwerte mit einer Schwerpunktfrequenz von 500 Hz verwen-
det.

Meteorologische Dampfung
Die meteorologische Dampfung Cnet wurde mit einem CO von Null beriicksichtigt.

Topografie

In vorliegendem Fall wird ohne ein digitales Gelandemodell gerechnet.

3.4 Erforderliche SchallminderungsmaBnahmen

Erste Berechnungen haben ergeben, dass die Immissionsrichtwerte fir kurzzeitige Schalldruckpegelspit-
zen gemaR Ziffer 6.1 der TA Larm an den Wohnhausern siidlich des Parkplatzes an der Schlossallee zur
Nachtzeit geringfligig tiberschritten werden (+ 1 dB am 105). Ursache ist der Spitzenpegel Ly,max VON
99,5 dB(A), der auf Pkw-Parkplatzen fiir das SchlieRen von Heckklappen anzusetzen ist - unabhangig von
der Frequentierung des Parkplatzes.

Eine Schallschutzwand entlang des siidlichen Randes des Parkplatzes mit einer Hohe von minimal 1,5 m
Uber Parkplatzniveau und einer Lange von etwa 55 m (Abbildung 5) reduziert die Schallabstrahlung hin-
reichend, sodass die Immissionsrichtwerte fiir Schalldruckpegelspitzen an allen untersuchten Immission-
sorten zur Tages- und Nachtzeit eingehalten werden kénnen (Tab. 12).

Die Wand ist fugendicht und mit einer Masse von mindestens 25 kg/m? zu errichten. Anforderungen an
den Absorptionsgrad der Wand werden nicht gestellt. Die Wand kann auch als Wall ausgefiihrt werden.
Bei einer Ausfiihrung als Wall ist darauf zu achten, dass die dem Parkplatz zugewandte Schirmkante
nicht wesentlich weiter von der Schallquelle wegrtickt, da sich sonst die erforderliche Hohe des Walls
erhoht — die Béschung zum Parkplatz hin sollte also moglichst steil gewahlt werden. Eine Bepflanzung
wirkt nicht schallmindernd.

Die in Abbildung 5 dargestellte zusatzliche Wand im Westen ist aus Schallschutzsicht nicht erforderlich.

In Hinblick auf eine mogliche Belastigung der benachbarten Wohnnutzungen durch Scheinwerferlicht
wird empfohlen, den Parkplatz auch in Richtung Westen abzuschirmen.
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Abbildung 5: Illustration der erforderlichen baulichen SchallminderungsmafSnahmen
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3.5 Darstellung und Bewertung der ermittelten Ergebnisse

3.5.1 Beurteilungspegel

Basierend auf den Angaben in den vorangegangenen Abschnitten ergeben sich die folgenden Beurtei-

lungspegel.

- Die Ergebnisse beriicksichtigen die in Abschnitt 3.4 beschriebenen SchallminderungsmaBnahmen.

Tabelle 10: Vergleich der Beurteilungspegel Lr mit den Zielwerten IRW — Tageszeitraum

Immissionsort

101/Whs. Strandweg 1, O, DG
102/Whs. Strandweg 1b, O, EG
103/Whs. Strandweg 1a, O, DG
104/Whs. Bergstr. 10/12, N, DG
105/Whs. Bergstr. 20, N, DG
106/Whs. Bergstr. 29b, S, DG
107a/Whs. Schlossallee 10, W, DG
107b/Whs. Schlossallee 10, S, DG
108a/Whs. Bergstr. 29b, W, DG
108b/Whs. Bergstr. 29b, S, DG
109/Whs. Bergstr. 31, S, DG
1010/Whs. An der Schule 3, S, EG

IRWr in dB(A)

55
55
55
55
55
55
60
60
60
60
60
60

L7 in dB(A)

37
37
37
34
45
46
43
44
35
30
30
35

Pegelabstand

>-15
>-15
>-15
>-15
-10
-9
>-15
>-15
>-15
>-15
>-15
>-15

Die Ergebnisse zeigen, dass die geltenden Immissionsrichtwerte der TA Larm zur Tageszeit an den unter-

suchten Immissionsorten um mindestens 9 dB unterschritten werden.
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Tabelle 11: Vergleich der Beurteilungspegel L, mit den Zielwerten IRW — Nachtzeitraum

Immissionsort

IRWy in dB(A)

L.y in dB(A)

Pegelabstand

101/Whs. Strandweg 1, O, DG
102/Whs. Strandweg 1b, O, EG
103/Whs. Strandweg 1a, O, DG
104/Whs. Bergstr. 10/12, N, DG
105/Whs. Bergstr. 20, N, DG
106/Whs. Bergstr. 29b, S, DG
107a/Whs. Schlossallee 10, W, DG
107b/Whs. Schlossallee 10, S, DG
108a/Whs. Bergstr. 29b, W, DG
108b/Whs. Bergstr. 29b, S, DG
109/Whs. Bergstr. 31, S, DG
1010/Whs. An der Schule 3, S, EG

40
40
40
40
40
40
45
45
45
45
45
45

32
32
32
25
36
36
38
38
29
24
23
25

Die Ergebnisse zeigen, dass die geltenden Immissionsrichtwerte der TA Larm zur Nachtzeit an den unter-

suchten Immissionsorten um mindestens 4 dB unterschritten werden.

Nach Inaugenscheinnahme des Standortes ist davon auszugehen, dass keine weiteren Gerauschimmissi-
onen aus gewerblichen Anlagen auf die untersuchten Immissionsorte zur Nachtzeit einwirken, sodass
die Einhaltung der geltenden Immissionsrichtwerte auch in der Gesamtbelastung gewahrleistet ist.
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3.5.2 Spitzenpegel

Die Immissionsrichtwerte fir kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen gemaR Ziffer 6.1 der TA Larm werden
an den untersuchten Immissionsorten zur Tages- und Nachtzeit unter Berlicksichtigung der in Ab-
schnitt 3.4 beschriebenen Schallminderungsmalnahmen unterschritten:

Tabelle 12: Vergleich der Spitzenpegel mit den Zielwerten — Tages- und Nachtzeitraum

Immissionsort IRWr,max IRWN,max Lr,7,max
in dB(A) in dB(A) in dB(A)

101/Whs. Strandweg 1, O, DG 85 60 57 57
102/Whs. Strandweg 1b, O, EG 85 60 54 54
103/Whs. Strandweg 1a, O, DG 85 60 52 52
104/Whs. Bergstr. 10/12, N, DG 85 60 45 43
105/Whs. Bergstr. 20, N, DG 85 60 56 56
106/Whs. Bergstr. 29b, S, DG 85 60 57 57
107a/Whs. Schlossallee 10, W, DG 90 65 63 63
107b/Whs. Schlossallee 10, S, DG 90 65 63 63
108a/Whs. Bergstr. 29b, W, DG 90 65 57 47
108b/Whs. Bergstr. 29b, S, DG 90 65 49 45
109/Whs. Bergstr. 31, S, DG 90 65 55 41
1010/Whs. An der Schule 3, S, EG 90 65 63 43
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4. Beurteilung von anlagenbezogenem Verkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen

Nach TA Larm ist zu prifen, ob Gerdusche durch Verkehrsbewegungen auf 6ffentlichen Verkehrsflachen
im Umkreis von 500 m vom Betriebsgelande durch MaRnahmen organisatorischer Art vermindert wer-
den kénnen. Diese Prifung ist nur erforderlich, wenn die in Abschnitt 3.1 dieses Gutachtens angegebe-
nen, kumulativ geltenden Kriterien erfiillt werden. Nachfolgend wird gepriift, ob dies im vorliegenden
Fall zutrifft.

Die verkehrliche ErschlieBung des Geldandes an die 6ffentlichen Verkehrsflachen erfolgt tber die Schlos-
sallee, die Stralle Am Gutshof und die Stralle An der Schule. Ab der Einmiindung auf die Bergstrafie wird
der Verkehr zu etwa 80 % in westlicher und zu 20 % in Ostlicher Richtung abgefiihrt.

Auf Grundlage der Prognosedaten 2035 (Abb. 12 und 3) werden folgende Kennzahlen fiir die Untersu-
chung herangezogen:

Tabelle 13: Verkehrskennzahlen Prognose 2035 / Prognose 2035 inkl. Zusatzverkehre

Prognose 2035 Prognose 2035 inkl. Zusatzverkehre
Kennzahlen Bergstralle BergstraBe W BergstraRe O Am Gutshof
Kfz/24h 617 1.184 760 710
davon SV/24h 32 38 32 6

T N T N T N T N
Kfz/h 35,9 5,4 69,0 10,0 44,3 6,4 41,4 6,0
Pkw/h 34,0 5,1 66,8 9,7 42,5 6,2 41,1 6,0
SV/h 1,9 0,3 2,2 0,3 1,9 0,3 0,3 0
Emissionspegel
Lm,e in dB(A) 49,57 41,35 51,42 43,03 50,02 41,63 47,58 39,20

Die geplante Wegstrecke im Umkreis von 500 m um das Betriebsgeldande flihrt durch Mischgebiet und
Allgemeines Wohngebiet. Auf Immissionsorte (auch Wohnnutzungen) der Kategorien a) und b) entspre-
chend der ziffer 6.1 der TA Larm ist das Kriterium der Ziffer 7.4, TA Lirm, nicht anzuwenden?. Fiir schutz-
wirdige Nutzungen in GE- und GIl-Gebieten kommen demnach keine (organisatorischen MalRnahmen
zum Schutz vor Verkehrslarm in Betracht. Schalleinwirkungen durch der Anlage zuzuordnenden Verkehr
auf 6ffentlichen Strallen auf schutzwiirdige Nutzungen der Kategorien c) bis f) entsprechend der Ziffer
6.1 der TA Larm werden im Folgenden untersucht.

Es wird geprift, inwieweit folgende Kriterien entspr. Ziffer 7.4, TA Larm, an umliegenden schutzwirdi-
gen Nutzungen kumulativ erfullt sind:

- Die durch den anlagenbezogenen Verkehr ermittelten Gerdusche erhéhen den Beurteilungs-
pegel am Immissionsort um mindestens 3 dB, und

- es erfolgt keine Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr, und

- die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden in der Gesamtbelastung erstmals oder wei-
tergehend Uberschritten.

L vgl. Feldhaus/Tegeder (2014), S. 259, Seitenziffer 46
Vgl. Hansmann (2000), S. 157, Seitenziffer 49
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Pegelerhohung um 3 dB(A)

Die Eingangsdaten flr die Emissionsberechnungen und die sich hieraus ergebenden Emissionspegel L
fiir den Tages- und Nachtzeitraum sind in Tab. 13 dargestellt. Die Beurteilung erfolgt nach der 16. BIm-
SchV in Verbindung mit der RLS-19.

Basierend auf den Bestands-Verkehrsmengen und dem anlagenbezogenen Zusatzverkehr ergeben sich
die folgenden Beurteilungspegel an den untersuchten Immissionsorten:

Tabelle 14: Vergleich der Beurteilungspegel Lr,N Prognose 2035 / Prognose 2035 inkl. Zusatzverkehre sowie resul-
tierende Pegelerh6hung

IGWq/n P2035 P2035 inkl. Zu- Pegelerh6hung

Immissionsort in dB(A) L.7in dB(A) satzverkehr

L.r in dB(A)
108a/Whs. Bergstr. 29b, W, DG 64/54 51/42 53/45 +2/+3
108b/Whs. Bergstr. 29b, S, DG 64/54 54/46 55/46 +1/0
109/Whs. Bergstr. 31, S, DG 64/54 58/50 58/50 0/0
104/Whs. Bergstr. 10, N, DG 59/49 57/49 59/50 +2/+1
102/Whs. Strandweg 1b, O, DG 59/49 47/38 48/40 +1/+2
105/Whs. Bergstr. 20, N, DG 59/49 54/47 57/48 +3/+1

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, erhdhen die durch das geplante Vorhaben entstehenden Zusatz-
verkehre den bestehenden Beurteilungspegel in der Gesamtbelastung an den untersuchten Immission-
sorten nur am 108a zur Nachtzeit und am 105 zur Tageszeit um 3 dB.

Erstmalige oder weitergehende Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Wie in Tab. 10 dargestellt, wird der jeweils geltende Immissionsgrenzwert IGW der 16. BImSchV nur am
Immissionsort 104 zur Nachtzeit um 1 dB (iberschritten.

Vermischung mit dem iibrigen Verkehr

Grundsatzlich kann bei dem anlagenbezogenen Verkehr ab der Einmiindung auf die BergstrafSe von ei-
ner Vermischung mit dem lbrigen Verkehr ausgegangen werden. Das kann damit begriindet werden,
dass der An- und Abfahrverkehr im Verkehrsfluss nicht eindeutig dem Vorhaben zuzuordnen ist, d.h.
nicht erkennbar in Erscheinung tritt. Dies vor allem vor dem Hintergrund, dass An- und Abfahrten im Ta-
gesverlauf zu unterschiedlichen Zeiten stattfinden als auch im Jahresverlauf ungleichmaRig verteilt ist.

Fazit

Die Untersuchung zeigt, dass an keinem untersuchten Immissionsort die drei abzupriifenden Kriterien
gemaR Ziffer 7.4 kumulativ erfillt sind. Gemal Ziff. 7.4 TA Larm ware eine Priifung, ob organisatorische
MaBnahmen eine Verringerung der Gerauschimmissionen bewirken kénnen, somit nicht erforderlich.
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5. Weitere Hinweise zur Gewadhrleistung des Schallschutzes

5.1 Tonhaltigkeit

Im Rahmen der Schallimmissionsprognose wird vorausgesetzt, dass das Vorhaben nach dem Stand der
Technik zur Lirmminderung errichtet und betrieben wird und somit Tonhaltigkeiten im Anlagengerausch
nicht zu bericksichtigen sind. Zuschlage fir Tonhaltigkeiten gemal TA Larm, Anhang A.2.5.2, werden
daher bei der Prognose nicht vergeben. MaBnahmen zur Lairmminderung an Gebauden und technischen
Anlagen sind so auszulegen, dass im Immissionsbereich keine relevanten tonhaltigen Gerdusche auftre-
ten.

5.2 Tieffrequente Gerausche

Die Moglichkeit der rechnerischen Ermittlung und der Beurteilung schadlicher Umwelteinwirkungen
durch Gerausche mit vorherrschenden Energieanteilen im tieffrequenten Bereich (< 90 Hz) ist {iber die
TA Ldrm nicht abgedeckt.

-> Nach Ziffer 7.3 der TA Larm erfolgen Ermittlung und Beurteilung im Einzelfall, d.h. i.d.R. nach Vorlie-
gen einer konkreten Beschwerde durch betroffene Anwohner, durch Messungen nach den ortlichen
Verhaltnissen gemald DIN 45680 und DIN 45680 Bbl. 1.

Die TA Larm verweist in Ziffer 7.3 und im Punkt 1.5 des Anhangs auf die Méglichkeit der messtechni-
schen Ermittlung tieffrequenter Gerauschimmissionen. Anhaltswerte fiir das Vorliegen relevanter tief-
frequenter Gerdauschimmissionen sind dann gegeben, wenn bei deutlich wahrnehmbaren tieffrequenten
Gerduschen in geschlossenen Raumen die Differenz der durch Messung ermittelten Pegel Leceq — Laeg
mehr als 20 dB betragt.

Tieffrequente Gerduschimmissionen werden zudem nicht ausschlieBlich als Luftschall, sondern auch
durch in den Baugrund und die Umfassungsbauteile eingetragene und somit als Korperschall Gbertra-
gene Schwingungen erzeugt. Dies ist durch eine entsprechend kdrperschallentkoppelte Errichtung tech-
nischer Anlagen zu beriicksichtigen.
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6. Qualitat der Prognose

Die in der Prognose gewahlten Emissionsansatze basieren auf einschldgiger Fachliteratur und stellen
maximal zuldssige Werte dar, die durch den Hersteller oder Betreiber zu gewahrleisten sind.

Betriebszeiten und —vorgange basieren auf Angaben des Betreibers und stellen den schalltechnisch un-
glinstigsten Zustand dar. Zum Beispiel sind Fahrzeugbewegungen und Laufzeiten von Anlagen an der
oberen Erwartungsgrenze angesetzt.

Die Qualitat der Prognose wird in DIN 9613-2 in Abhdngigkeit von der mittleren Héhe von Schallquelle
und Immissionsort wie folgt angegeben:

Tabelle 15: Geschditzte Unsicherheit fiir Prognoseverfahren nach DIN 9613-2

Genauigkeit in dB bei einem Abstand zwischen Quelle

Mittlere Hohe in m von Schallquelle und Immission- und Empfinger von
sort

0<d<100 m 100<d <1.000 m
O0<h<5 +3 +3
5<h<30 +1 +3

Die geschatzten Genauigkeitswerte beschranken sich dabei auf den Bereich der Bedingungen, die fir die
Gultigkeit der entsprechenden Gleichungen in DIN 9613-2 festgelegt sind. Sie sind unabhangig von Unsi-
cherheiten in der Bestimmung der Schallemissionswerte.

Da es sich bei dem Prognoseverfahren in DIN 9613-2 um ein Verfahren der Genauigkeitsklasse 2 han-
delt, kann davon ausgegangen werden, dass sich die Schatzung der Unsicherheit auf einen Bereich von
+ 2 Standardabweichungen bezieht. Somit entspricht die Genauigkeitsschatzung nach DIN 9613-2 bei
der Betrachtung einer Einzelquelle gemaf Piorr 2001 einer Standardabweichung Gprog von +1,5 dB.
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Anhang A — Ubersicht Emittenten

Legende

Name

Cueltyp

z m

Li dB{A)
cC dB
R dB
Lw dB{A)
lode 5 m, m?
Lw dB{A)
Kl dB
KT dB
Lz dB{A)
Do-wand dB
Tagesgang

Gewerbeschallquellen

Qwueliname

Typ der Quelle {Punkt, Linig, Fldche)
Z-Foordinate

Innenpegel

Diffusitatskonstante

Bewertetes Schallddmm-hMak
Schallleistungspegel prom, m?

Grolke der Quelle (Linge oder Fliche)
Schallleistungspegel pro Anlage
Zuschlag fir Impuk haltigheit
Zuschlag fir Tonhaltige eit

Maximal pegel

Zuschlag fir gerichtete Abs rahlung durch Winde
Mame des Tagesgangs

001_Rostock

Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Immissionen Gewerbe Sonntag

Name Quelltyp | loderS | L'w | Lw [ KI | KT [LwMax |DO-Wand| 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz

mme |aB(a)|dB(A)| aB | aB | aB(A) | dB aB(A) | aB(a) | aBA) | aB(A) | dBA) | aBA) | dB(A) | aBA)
An-/Abfahrt Pkw 64 Sip_ Linie 20473] 490| 737[00f00 0 552 59,2 632 66,2 69,2 672 622 572
Containerwechsel Flache 12620] 784 | 9940000 | 1230 0 825 81,5 86,3 92,1 95,1 925 89,5 859
Lkw Fahren auf Gelande Linie 189.17] 630 | 858[00)00| 1080 0 66,1 69,1 751 781 82,1 791 731 651
Pkw Fahren auf Gelande Linie 43581] 490 | 754 (0000 0 56,9 609 649 679 709 689 639 589
Rangieren Lkw Linie 1897| 620 [ 748)00] 00 0 551 58,1 64,1 67,1 71,1 68,1 621 541
64 Sip. Parkplatz 173859] 527 851 (0000 995 0 684 80,0 725 770 771 775 748 686
PP 14 sipl Parkplatz 15805| 565 | 785( 0000 995 0 618 734 659 704 705 709 682 620
PP 19 Stpl Parkplatz 40287 537 | 798[{00]00 99.5 0 631 747 672 7.7 718 722 69.5 633
PP 108 Stpl Parkplatz 347152] 579] 933[00]00 99.5 0 767 883 808 853 854 858 831 769
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Verkehr Schallquellen

Legende
Strake Straenname
Abschnittsname
KM km Kilometrierung
DTV Kiz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vPkw MNacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
k Tag Faktor um den mittleren stindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stundlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV
k Nacht Faktor um den mittleren stindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittierer stindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)* DTV
M Tag Kiz/h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich
M Nacht Kiz/h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich
p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
DStrO Tag dB Korrektur Straencberflache in Zeitbereich
DStrO Nacht dB Korrekiur StraRenoberflache in Zeitbereich
Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
DStg dB Zuschlag fiir Steigung
Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen
Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
001_Rostock 16
Emissionsberechnung StraBe - Immissionen Strafle 2035 Gesamt
Strake Abschnittsname KM DTV | vPkw | vPkw | vLkw | vLkw k k M M <] P DstrO  DStrOo Dv Dv Dstg Drefl | Lm25 | Lm25
Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht |Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht
km |Kiziz4n| kmn | kmh | kmm | kmn Kzh | kizn | % % |dB a8 dB dB % d8 | B | dBA) | dB(A)
N<->0 0,000 710 50 50 50 50 0,0583 | 0.0085 a1 6 0.8 08 0,00 000] 616 6,16 00 00 00 537 454
Bergstrade west 0.000 1184 50 50 50 50 0.0583 | 0.0085 69 10 32 32 0.00 000] 529 529 00 00 00 56.7 48.3
Berstrage ost 0000 | 760 50 50 50 50 | 00583 | 00085 | 44 3 42 42 ooo] oo0o] 503 | 503 | 00 00 [ 00 551 467
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Grafische Darstellung der Emissionsquellen
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Anhang B - Immissionsberechnungen

Legende

Quelle Quellname

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Zeit bereich Name des Zeitbereichs

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

| oder S m,m? Grole der Quelle (L&nge oder Flache)

Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

S m Mittlere Entfernung Schallguelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsomtion

ADI dB Mittlere Richtwirkungskorrektur

dLrefl dB Pegelerhdhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dlw dB Korrektur Betriebszeiten

Cmet dB Meteorologische Korrektur

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Mittlere Ausbreitung Leq - Immissionen Gewerbe Sonntag

001_Rostock

10

Quelis Queltyp Zat Li R'w L'w Lw |loderS| Kl KT Ko S Adv Agr Abar | Aatm | Amis AD| dLe=fl Ls dlw | Cmet R Lr
bereich

dB(A) dB dB{A) | dB{A) | mm* dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort 101 SW 1.0G RW,TE80 dB(A) RWN 45 dB(A) RW,T,max 30 dB{A) RWN.max 85dB(A) LT 28,7 dB{A) LrN31,5dB(A) LT,max57,3dB(A) LNmax 57,3 dB{A)
Containerwechzsl Fliche LeN 754 w4 1282 00 00 0| 276,70| -59.8 -1,0] -151 28 00 07 235 00
Lkw Fahren auf Gelands Linie LN 830 858 | 1892 00 00 0| 22574 -5 2.1 -10.1 0.7 00 | £ 1638 00
Rangieren Lkw Linie LrN 620 748 180 00 00 0| 27867 -58.9 21| -140 06 00 0.5 -1.4 00
PP 19 Stpl Parkplatz [ LN 537 758 | 4023 00 00 0| 21324 -E76 268 -10%8 0.2 00 0.8 9.1 1.7 00 00 14
PP 14 Stpl. Parkplatz [ LN 58,5 785| 1580 00 00 0| 128,08] -53,9 -24 =37 0.4 00 03 182 -7 00 00 115
Pkw Fahren auf Gelinds Linis LN 430 T54| 4358 00 00 0| 18548 -E54 2.8 -8,0 028 00 1.8 102 48 00 00 150
PP 108 Stpi. Parkplatz LrN 57,9 833| 347115 090 00 0| 27823 -599 -2,7 =57 0.5 00 0.1 247 58 00 090 151
64 Stp. Parkplatz [ LN 527 851 17388 00 00 0| 5737 -48.2 -1.9 -1,2 0.5 00 03 3586 -7 00 00 279
An-/Abfahrt Pkw 24 Stp. Linie LeN 430 T3T| 2547 00 00 0| 7382 -483 -2,2 -2,2 28 00 0.5 208 78 00 00 286
Rangieren Lkw Linie LT 620 748 150 00 00 0| 27887 -59.% =21 -14.0 0.8 00 0.5 -1.4 -7.2 00 00 88
PP 15 Stpl Parkplatz | LT 537 798| 4029 00 00 0| 21324 -57.8 28 -109 2 00 0.8 9.1 -24 00 00 T
Lkw Fahren suf Gelands Liniz LT 830 858 | 1852 00 00 0| 225,74 -58.1 -2.1 -10.1 0.7 090 1.9 168 -43 00 00 125
Containerwechsel Fliche LT 784 954 1262 00 00 0| 278,70 -58.8 -1,0 -15.1 0.8 00 0.7 235 7.3 00 00 162
PP 14 Stpl. Parkplatz | LfT 58,5 785| 1580 00 00 0| 126,08) -53,0 2.4 3,7 0.4 00 0.3 182 -24 00 00 168
PP 108 Stpl. Farkplatz LeT 57,9 833 | 347M1.5 00 00 0| 27823 -599 -2,7 5.7 0.5 00 0.1 247 -42 00 00 205
Pkw Fahren suf Gelinds Linie LT 430 754 | 43538 00 00 O @548 -554 -28 8.0 0.2 00 16 102 131 00 00 233
84 Stp. Parkplatz [ LfT 527 851 17388 00 00 0| 5737 -482 -1.9 -1.2 0.5 00 03 356 -24 00 00 332
An-/Abfahrt Pkw 24 Stp. Linie LT 450 T37| 2547 00 00 0 7362 -483 -2,2 -2,2 08 00 0.5 208 126 00 00 334
Immissionsort 102 SW EG RW.T 6 dB(A) RW,N 45 dB{A) RW.T,max 90 dB{A) RW,N.max 85dB(A) LT 37,3 dB(A) LN 32,1 dB(A) LT,max 53,8dB(A) LNmax 53,8dB(A)
Contzinerwechsel Flache LrN 784 $54| 1282 00 00 0| 28568 €01 -1.0] -16.% 08 090 1.4 230 00
Lkw Fahren suf Gelinds Linie LrN €30 858 | 1892 00 00 0| 23853 -88.5 2.1 -121 28 00 18 141 00
Rangieren Lkw Linie LN 620 748 150 00 00 0| 287.73| -£0.2 21| -155 2.8 090 1.1 -25 00
PP 19 Stpl Parkplatz [ LN 537 798| 4029 00 00 0| 228,89 -882 22 -8 0.2 00 0.2 T4 17 00 00 02
PP 14 Stpl. Farkplatz LrN 285 785| 1580 090 00 0| 121,20 527 -2,0 -2.3 -1.2 00 1.8 219 -1.7 00 090 142
PP 108 Stpl. Parkplatz [ LN 57.9 833 24715 00 00 0| 28427 801 2.4 52 28 00 0.3 255 58 00 00 159
Pkw Fahren auf Gelinde Linie LrN 430 754 | 4358 00 00 O 17442 -558 -28 £.3 -1.1 00 21 116 42 00 00 163
£4 Stp. Parkplatz LrN 527 851 | 17386 00 00 0 45,04] 443 -1.4 -4.3 0.3 00 0.7 355 -1.7 00 00 278
An-/Abfahrt Pkw 84 Stp. Liniz LrN 430 737| 2847 00 00 0| @348 -47.0 21 -2.4 0.5 090 1.2 219 78 00 00 287
Rangisren Lkw Liniz LT 620 748 180 00 00 0| 287.73| £0.2 -2,1| 155 28 00 1.1 -28 -7.3 00 00 58
PP 19 Stpl Parkplatz | LT 537 7558 4023 00 00 0| 228,89 -882 -22| -11.9 2.2 00 02 T4 -24 00 00 50
Lkw Fahren auf Gelands Linie LT 630 858| 1892 00 00 0| 238,83 -88.5 21 -121 08 00 18 14,1 -43 090 00 98
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001_Rostock
Mittlere Ausbreitung Leq - Immissionen Gewerbe Sonntag

10

Quelis Queltyp Zat Li R'w L'w Lw |loderS| Kl KT Ko S Adv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLe=fl Ls dlw | Cmet R Lr
bereich
dB(A) dB dB{A) | dB{A) | mm* dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)

Containeraechsal Fliche LT 754 4| 1262 00 00 0| 28568 €01 -1.0] -16,1 D8 00 1.4 230 -7.3 00 00 157
PP 14 Stpl. Parkplatz LT £8,5 785| 1580 00 00 0] 121,20] -52.7 -2,0 -2,2 -1.2 00 1.6 219 -24 00 00 195
PP 108 Stpl. Parkplatz | LT 57.9 $33| 24715 00 00 0| 28427 801 24 5.2 08 00 0.3 255 -42 00 00 213
Flkw Fahren suf Gelands Linie LT 450 754 4358 090 00 O 17442 -558 -26 4.3 =11 00 21 116 131 00 090 247
54 Stp. Parkplatz | LfT 527 851 | 173886 00 00 0| 4804 -442 -1.4 -4.2 0.3 00 07 355 -24 00 00 31
An-/Abfahrt Pkw 84 Stp. Linie LT 430 73T | 2947 00 00 O 8348 -47.0 -2.1 -3.4 0.5 00 1.2 219 128 00 00 244
Immissionsort 103 SW 2.0G RW,TE0 dB{A) RWN 45 dB(A) RW.T,max S0 dB{A) RWN.max 85dB(A) LT 37,4 dB(A) LN 32,1 dB(A) LT.max 52,3dB(A) LNmax 52 3 dB(A)
Containerwachssl Flache LrN 784 S84 | 1262 00 00 0| 30861 £0.7 -1.0] -11.8 0.9 00 1.8 268 00
Lkw Fzhren auf Gelinds Linie LtN 830 858| 1892 00 00 0| 257,71 -88.2 =21 40 1.1 00 13 188 00
Rangizren Lkw Linie LrN 620 7458 180 00 00 0| 308868 £0.8 21| -10,8 228 00 1.3 18 00
PP 19 Stpl Farkplatz LrN 837 798| 40295 00 00 0| 250,18 -850 -2.2 -7.1 0,5 00 0.3 11,4 -1.7 00 00 37
PP 14 Stpl. Parkplatz | LN 58,5 785| 1580 00 00 0| 139,52 -539 -1.8 0,1 -1.1 00 1.3 227 1.7 00 00 150
PP 108 Stpl. Parkplatz [ LN 57.9 933 )| 4715 00 00 0| 305,08 80,7 -2,2 -28 -1.1 00 0.4 270 58 00 00 174
Pkw Fahren auf Gelande Linie LrN 450 754 | 4358 00 00 0| 19860| -57.0 -268 3.7 -1.3 00 2.5 133 42 00 00 181
54 Stp. Parkplatz | LN 527 851| 17388 00 00 0| B&700] -47.5 -1.5 1.7 0.7 00 1.2 43 -7 00 00 272
An-iAbfahrt Pkw 84 Stp. Linie LrN 430 T3T| 2547 00 00 0| 8895 -49.8 2,3 0.7 05 00 1.9 220 78 00 00 258
Rangisran Lkw Linie LT 620 748 150 00 00 0| 30868 £0.8 21 -108 0.8 00 13 18 7.2 00 00 55
PP 19 Stpl Parkplatz | LT 537 798| 4029 00 00 0| 250,18| -89.,0 -2,2) 7.1 0.5 00 03 114 -24 00 00 83
Lkw Fzhren suf Gelands Linie LT 830 858 | 1892 00 00 0| 257,71 -58,2 -2.1 £.0 -1 00 1.3 188 -43 00 090 144
Contzinerwechsel Fliche LT 754 $54| 1262 00 00 0| 30661 807 -10] -11.8 0.9 00 1.8 268 -2 00 00 196
PP 14 Stpl. Parkplatz | LT £85 785| 1580 00 00 0| 139,52 -53,9 -1.9 1 -1.1 00 1.3 227 -24 00 00 203
PP 108 Stpl. Parkplatz LT 57.9 833 | 4715 00 00 0| 30505 60,7 -2.2) =28 -1 00 0.4 270 -42 00 00 228
Pkw Fahren suf Geldnds Linie LT 430 T54| 4353 00 00 0| 18880 -57.0 -Z28 =37 -1.3 00 25 133 131 00 00 %4
24 Stp. Parkplatz LT 827 85,1 173886 090 00 0 687,00 -47.5 -1.5 -1.7 0.7 00 1.2 249 -24 00 090 325
An-/Abfahrt Pkw B4 Stp. Linie LT 450 737 | 2847 00 00 0| 8895 -49.8 -2,3 07 0.9 00 1.9 220 126 00 00 248
Immizsionsort 104 SW 1.0G RW.,T55dB{A) RWN 40 dB{A) RW,T,max 85 dB(A) RW N max 80dB(A) LT 33,8 dB(A) LrN248 dB(A) LT, max 44,7dB(A) LNmax 43,4 dB(A)
Containeraechsel Fliche LrN 784 94| 1282 00 00 0| 358861 620 -1.0] -15.8 27 00 1.2 211 00
Lkw Fzhren suf Gelands Linie LrN 830 858 | 1892 00 00 0| 30809 £0.8 -2.1 -11.2 0.8 00 1.5 124 00
Rangizran Lkw Linie LrN 620 7458 180 00 00 0| 35888 B2.1 2.1 -152 0.8 00 1.1 -43 00
PP 19 Stpi Parkplatz [ LN 537 T38| 4028 00 00 0| 289,33 805 27 -109 0.3 00 0.4 58 1.7 00 00 -19
PP 14 Stpl. Parkplatz LrN £8,5 785| 1580 00 00 0| 188869 -564 -268 086 -1.7 00 0.1 17.2 -1.7 00 00 85
Pkw Fahren suf Gelinde Liniz LrN 430 54| 43532 00 00 0| 25521 -89.1 2,7 5.0 1.7 00 08 7 45 00 00 124
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001_Rostock 10
Mittlere Ausbreitung Leq - Immissionen Gewerbe Sonntag
Quelis Queltyp Zat Li R'w L'w Lw |loderS| Kl KT Ko S Adv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLe=fl Ls dlw | Cmet R Lr
bereich
dB(A) dB dB(A) | dB{A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
PP 108 Stpl. Parkplatz | LN 57,9 833 | 24715 00 00 0| 38521 820 -2,7 -3.5 -1.2 00 0.1 241 -58 00 00 145
54 Stp. Parkplatz LrN 527 851 17388 00 00 0| 117,33 -524 24 3.1 0.8 00 0.2 286 -1.7 00 00 189
An-/Abfahrt Pkw 24 Stp. Liniz LN 430 737 2847 00 00 0| 140,20 -53.9 -2.8 -2,0 -1.3 00 0.3 141 78 00 00 219
Rangieren Lkw Linie LT 620 748 150 00 00 0| 35868 821 2,1 -15.2 0.8 00 1.1 -43 -7.2 00 0 -85
PP 19 Stpl Parkplatz | LT 837 798| 40238 00 00 0| 289,33 805 -2,7] -10.8 0.3 00 0.4 58 -24 00 kY] 83
Lkw Fahren auf Gelande Linie LT 630 858 | 1892 00 00 0| 20808 £0.8 21 -2 0.8 00 1.5 124 -42 00 30 1.2
Containerwechsel Flache LT 784 994| 1282 00 00 0| 358,61 £2,0 -1,0] -158 0.7 00 1.2 211 -7.3 00 30 168
PP 14 Stpl. Parkplatz | LT 88,5 785| 1580 00 00 0| 18868 -56.4 28 0.6 -7 00 0.1 17.2 -24 00 g 184
PP 108 Stpl. Parkplatz | LT 57,9 933 | 34715 00 00 0| 38521 820 -2,7 -3.5 -1.2 00 0,1 241 -42 00 g 235
Fkw Fahren auf Gelande Linie LT 430 TE4| 4358 00 00 0| 28521 -59.1 -2,7 -5.0 -1.7 00 0.8 77 131 00 36 244
G4 Stp. Parkplatz | LT 527 851| 17386 00 00 0| 117,33 -524 -2.4 =31 0.8 00 0.2 268 -24 00 g 278
An-/Abfahrt Plw 84 Stp. Liniz LT 430 737 2847 00 00 0| 140,20] 539 -2.6) -2,0 -1.3 00 0.3 141 126 00 s 30,3
Immissionsort I05 SW 1.06 RW,T55 dB{A) RWN 40 dB(A) RW.T,max 85 dB{A) RWN,max 80dB(A) LT 45,0 dB{A) LN328,1 B(A) LT,max 58,1dB(A) LN.max 58,1dB{A)
Contzinerwechzel Fliche LN 784 g54| 1282 00 00 0| 248,90 -58.9 -1.0 152 06 00 52 282 00
Lkw Fahren suf Gelande Liniz LN 830 858 | 1892 00 00 0| 20523 -57.2 =21 -5.0 -1.2 00 1.0 213 00
Rangieren Lkw Linie LN 620 748 180 00 00 0| 250,98 -88.0 21| -158 0.6 00 57 KR 00
PP 19 Stpl Parkplatz | LN 837 798| 4028 00 00 0| 212,80 -57.6 -2,8 5.3 0.4 00 08 145 1.7 00 00 68
PP 108 Stpl. Farkplatz | LN 57,9 8933|4715 00 00 0| 229,53 -5886 28 2,7 -1.0 00 0.3 287 56 00 00 191
PP 14 Stpl. Farkplatz LrN 8,5 785| 1880 00 00 0 G764 478 -2,0 0.0 0.7 00 0.0 282 1.7 00 00 205
Pkw Fahren suf Gelands Liniz LN 430 TE4| 4358 00 00 0| 12861 532 -2.4 -1.3 0.8 00 0.6 182 48 00 00 230
G4 Stp. Parkplatz | LN 527 851| 173886 00 00 0| 3920 -429 -1.5 -1, 0.4 00 0.2 B8 1.7 090 00 31t
An-/Abfahrt Pkw 24 Stp. Linie LN 430 737 | 2547 00 00 0 4827 447 -1.9 -1.0 0.5 00 04 280 78 00 00 338
Rangieren Lkw Liniz LT 620 748 150 00 00 0| 250,98 -89.0 -2,1| -158 08 00 N | KA -72 00 0 -1.2
PP 19 Stpl Parkplatz | LT 837 798| 4029 00 00 0| 212,80 -57.8 -2.6 5.3 0.4 00 08 145 -24 00 38 157
Lkw Fahren suf Gelinde Liniz LT 830 858 | 1892 00 00 0| 2052 57,2 2.1 -5.0 -1.2 00 1.0 21,3 432 00 30 200
Containerwechsel Flache LT 784 $54| 1282 00 00 0| 248,90 -589 -1.0] -159 28 00 52 282 7.3 00 0 240
PP 108 Stpl. Farkplatz LT 579 833 | 34715 00 00 0| 23953 -&8¢8 -2,6 2.7 -1.0 00 0.3 287 -42 00 36 281
PP 14 Stpl. Farkplatz | LT 885 785| 1580 00 00 0| E7e4 -478 -2,0 0.0 0.7 00 0.0 282 -24 00 g 254
Pkw Fahren auf Gelande Linie LT 430 754 | 4358 00 00 0| 12861 532 -2,4 -1.3 0.8 00 0.6 182 131 00 g 350
54 Stp. Farkplatz LT 527 851 17388 00 00 0 38,20 -42% -1.5 -7 0.4 00 0.2 388 -24 00 36 40,0
An-/Abfahrt Pkw 24 Stp. Lini2 LT 430 737 | 2847 00 00 0 48,27 447 -1.9 -1.0 0.5 00 0.4 26,0 128 00 8 422
Immissionsort I08 SW 1.0G RW.,T55dB(A) RWN 40 dB{(A) RW,T,max 85 dB{A) RW N,max 80dB{A) LiT 45,6 dB{A)} LrN 35,4 dB(A) LT,max 57,3dB{A) LNmax 57,3dB{A)
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Mittlere Ausbreitung Leq - Immissionen Gewerbe Sonntag

001_Rostock

10

Quelis Queltyp Zat Li R'w L'w Lw |loderS| Kl KT Ko S Adv Agr Abar | Aatm | Amis AD| dLe=fl Ls dlw | Cmet R Lr
bereich
dB(A) dB dB{A) | dB{A) | mm* | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)

Containeraechzal Fliche LrN 754 %4 1282 00 00 0| 221,85 -57.9 -1 -18,0 2.5 00 43 282 00
Lkw Fahren auf Gelinde Linie LN 830 858 | 1852 00 00 0| 181,72 -86.2 21| -10.8 0.5 00 2.4 186 00
Rangieren Lkw Linie LrN 620 748 190 00 00 0| 223,88 -88,0 21| -18,0 0.5 090 47 23 00
PP 19 Stpl Parkplatz LrN 837 798| 4029 00 00 0| 197,59| -569 -26 -4.3 0.5 090 0.3 158 -1.7 00 00 81
PP 108 Stpl. Parkplatz [ LN 57.9 833 2471,5 00 00 0| 203,05 -57.4 -28 -1.5 -1.4 090 03 307 36 00 00 211
PP 14 Stpl. Parkplatz [ LN 565 785| 1580 00 00 O 4203 435 -6 0.0 0.4 00 0.0 330 1.7 00 00 253
24 Stp. Farkplatz LrN 527 851 | 17386 090 00 0 81,32| -46.7 -1.9 -1.2 0.6 00 0.3 345 1.7 00 00 272
Pkw Fahren suf Gelinds Linie LN 430 754 4358 00 00 0| 9225 -50.3 -1.9 0.3 0.5 00 0.1 225 48 00 00 272
An-/Abfahrt Pkw 24 Stp. Linie LeN 430 T3T| 2547 00 00 0| 47.73] 448 -1.8 2.3 0.4 00 0.2 268 78 00 00 345
Rangieren Lkw Linie LT 620 748 150 00 00 0| 22388 -580 =21 -18.0 0.5 00 47 2, -7,2 00 30 -1.4
PP 19 Stpl Parkplatz | LfT 537 798| 4029 00 00 0| 187,59 -56,9 =28 -4.3 0.5 090 0.3 158 -24 00 g 17.0
Lkw Fahren suf Gelands Liniz LT 830 858 | 1852 00 00 0| 181,72| -86.2 2.1 -10.8 0.5 090 24 188 -43 00 30 174
Containerwechsel Fliche LT 784 954 1262 00 00 0| 221,85 -57.9 -1,0| -18,0 2.5 00 43 283 7.3 00 30 240
PP 108 Stpl. Parkplatz | LfT 579 83324715 00 00 0| 209,05 -57.4 268 -1.5 -1.4 00 0.3 07 -42 00 g 30,1
PP 14 Stpl. Farkplatz LT 58,5 785| 1580 00 00 0 4203 4325 -1.8 0.0 0.4 00 0.0 330 -24 00 36 342
&4 Stp. Parkplatz | LT 527 851| 17388 00 00 0| 8132 -457 -1.9 -1,2 28 00 03 438 -24 00 g 38,0
Pkw Fahren auf Gelinde Linie LT 430 754 | 4358 00 00 0| 9225 -50.3 -1, 2.3 2.5 00 0.1 225 131 00 36 392
An-/Abfahrt Pkw 24 Stp. Linie LT 450 737 | 2547 00 00 0 47,78 -4458 -1.8 0.3 0.4 00 0.2 288 126 00 k1s} 429
Immissionsort I07a SW EG RW.T80dB{A) RWN 45 dB{A) RW,T,max 50 dB{A) RWN,max 85dB(A) LT 43,0dB{A) LrN375dB(A) LT,max83,1dB{A) LNmax 63,1dB{A)
Contzinerwechsel Flache LN 784 %54 1262 00 00 0| 15538 -E4.8 -1.0] -204 D8 00 6.5 250 00
Lkw Fahren auf Gelinds Linie LrN 830 858 1892 00 00 0| 109,00 -51.7 -20| -20.2 0.4 00 1.9 133 00
Rangieren Lkw Linie LrN 620 748 150 00 00 0| 15744 -B545% =21 -19.9 28 00 6.6 38 00
PP 15 Stpl Parkplatz [ LN 537 798| 4028 00 00 0| 12503] -52,9 20| -148 0.1 090 0.5 108 -7 00 00 23
PP 108 Stpl. Parkplatz LrN 57.9 933 | 34715 00 00 0| 14508 -542 -20] -12.3 0.2 090 30 275 88 00 090 180
£4 Stp. Parkplatz [ LN 527 85,1 | 17388 00 00 0| 8282 483 -1.8 0.0 D7 00 0.4 336 -7 00 00 2539
Pkw Fahren auf Gelinds Linie LrN 430 754 | 4358 00 00 0| €085 487 -1.8 -3,0 0.3 00 0.1 237 48 00 00 285
PP 14 Stpl. Parkplatz LrN £6,5 785| 1580 00 00 0 27,08 -358 -1.1 0.0 0.2 00 0.1 are -1.7 00 00 259
An-/Abfahrt Pkw 84 Stp. Linis LN 430 737 | 2547 00 00 0| 4485 -440 -1.8 0.0 0.4 00 0.2 276 78 00 00 354
Rangizren Lkw Linie LT 62,0 748 190 00 00 0| 157,44 -549 21 -1338 28 00 68 3, -73 00 00 -34
PP 19 Stpl Farkplatz LT 837 798| 40238 00 00 0| 12503 -529 20| -148 01 00 0.5 106 -24 00 00 82
Lkw Fahren suf Gelands Linie LT 830 858 1892 00 00 0| 109,00 -51.7 -20| -20.2 0.4 090 1.9 133 -43 00 00 Ri
Containerwechsel Flache LT 784 S54| 1282 00 00 0| 18538 -54.8 -1.0| -20.4 0.6 00 6,5 250 -3 00 00 21,7
PP 108 Stpl. Parkplatz | LT 57.9 833 ] 34715 00 00 0| 14508| -54.2 -20[ -1232 0.2 090 3.0 27,5 -4.2 00 00 233
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Mittlere Ausbreitung Leq - Immissionen Gewerbe Sonntag

001_Rostock

10

Quelis Queltyp Zat Li R'w L'w Lw |loderS| Kl KT Ko S Adv Agr Abar | Aatm | Amis AD| dLe=fl Ls dlw | Cmet R Lr
bereich
dB(A) dB dB{A) | dB{A) | mm* dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)

54 Stp. Parkplatz | LT 527 851 | 173886 00 00 o 8282 -433 -1.8 0.0 0.7 00 04 336 -24 00 00 31,2
PP 14 Stpl. Parkplatz LT £8,5 785| 1580 00 00 0 27,08 -39.6) -1.1 0.0 0.2 00 0.1 376 -2.4 00 00 351
Pkw Fahren suf Geldnds Linie LT 430 54| 4352 00 00 0| €085 -487 -1.8 -3,0 0.2 00 0.1 237 131 00 00 K.¥:]
An-/Abfahrt Pkw 84 Stp. Linie LT 450 T3T| 2847 090 00 0 44 85 -44 0 -1.8 0,0 0.4 00 0.2 278 128 00 090 401
Immissionsort 1076 SW EG RW,T 80dB(A) RW.N 45 dB(A) RW,T.max 390 dB(A) RWN max E5dB(A) LT 44,4 dB(A) LrN 28,3 dB(A) LT.max83,04B(A) LNmax 63,0dB(A)
Contzinerwechzel Flache LN 784 S54 | 1282 00 00 0| 128521 -543 -1.0] -21.2 0.7 00 286 242 00
Lkw Fahren suf Gelinds Linie LrN 830 858 | 1892 00 00 0| 109,24] -51.8 20| -18,0 0.3 00 6.2 189 00
Rangisran Lkw Linie LrN 620 745 180 00 00 0| 159,02| -850 -2,1| -208 08 00 29 07 00
PP 13 Stpl Parkplatz [ LN 537 798| 4029 00 00 0| 12241 -527 -20| -11.3 0.1 00 09 145 17 00 00 ¥ :3
PP 108 Stpl. Parkplatz | LN 57.9 833 | 24715 00 00 O 14800 -544 20| -153 0.2 00 23 237 886 00 00 14,1
24 Stp. Farkplatz LrN 527 851 17388 00 00 0 72,24 -43.0 -1.8 0.0 0.7 00 0.3 339 -1.7 00 00 282
PP 14 Stpl. Parkplatz [ LN £8.5 785| 1580 00 00 0| 2872 -40.2 -1,1 0.0 0.2 00 0.0 B39 -7 00 00 252
Fkw Fahren auf Gelinde Linie LeN 430 T54| 4358 00 00 0| 5443 -457 -1.7 0.4 0,2 00 0.4 217 42 00 00 324
An-/Abfahrt Pkw 84 Stp. Linie LrN 450 737 | 2547 00 00 0 4255 -436 -1.8 0.0 04 00 0.1 280 78 00 00 358
Rangizren Lkw Linie LT 620 745 180 00 00 0| 158,02| -85.0 21| -208 08 00 29 07 -73 00 00 79
PP 15 Stpl Parkplatz | LT 537 738 | 40239 00 00 0| 12241 527 20| -11.3 0,1 00 0.9 145 -24 00 00 120
Lkw Fahren auf Gelinds Linie LT 830 858| 1892 00 00 0| 109.24] -51.8 -20| -18.0 0.3 00 2 189 -42 00 00 147
Containerwechszl Fliche LT 784 g94| 1282 00 00 O 128,82 -549 -10 <212 2.7 00 28 242 7.2 00 00 189
PP 108 Stpl. Farkplatz LT 579 933]| 3471.5 00 00 O 14800 -544 -20] -153 0.2 00 2, 237 -42 00 00 185
54 Stp. Parkplatz | LT 527 851 | 17388 00 00 0| 7924 -450 -1.8 0.0 0.7 00 03 339 -24 00 00 315
PP 14 Stpl. Parkplatz | LT £8.5 785| 1580 00 00 o 2872 -40.2 -1,1 0.0 0,2 00 0.0 B -24 00 00 345
An-/Abfahrt Pkw 84 Stp. Linie LT 450 737 | 2547 00 00 0 4255 -436 -1.8 0.0 04 00 0.1 280 128 00 00 408
Pkw Fahren suf Gelinds Linie LT 430 54| 4358 00 00 0| 5443 -457 1.7 0.4 0.2 00 0.4 277 131 00 00 403
Immissionsort 1083 SW 1.0G RW.TE0 dB(A) RW,N 45 dB{A) RW.T,max 90 dB{A) RW,N,max 66 dB(A) LT 35,3 dB{A) LrN29,0dB{A) LT,max 56,6dB(A) LN,max 48,7 dB{A)
Containerwachsel Flache LrN 784 954 | 1262 090 00 0| 13131 -53.4 -1.0] -127 0.7 00 0.0 N7 00
Lkw Fzhren auf Gelinds Linie LN 830 858| 1892 00 00 0| 11648| -52.3 -1.9 -3.5 0.8 00 1.0 282 00
Rangizren Lkw Linie LrN 620 7458 180 00 00 0| 13281 -83,5 20 -121 07 00 0,0 86 00
PP 19 Stpl Farkplatz LrN 837 798| 4029 00 00 0| 160,80 -55.1 -2.5 -1.4 -1.3 00 1.1 206 -1.7 00 00 129
PP 14 Stpl. Parkplatz | LN £8.5 785| 1580 00 00 0| 108,07 -51.5 2,3 0.0 -1.0 00 0.8 244 17 00 00 16,7
54 Stp. Parkplatz [ LN 527 851 | 17388 00 00 0| 17283| -857 -2,5 0.0 -1.8 00 07 280 -7 00 00 183
Pkw Fahren auf Gelande Linie LrN 450 754 | 4358 00 00 0| 14537 -542 -2,7 -45 -1.1 00 1. 138 42 00 00 187
An-/Abfahrt Pkw 84 Stp. Linie LrN 430 737 | 2847 00 00 0| 139,24] -539 28 0.0 -1.2 00 0.8 167 78 00 00 244
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001_Rostock
Mittlere Ausbreitung Leq - Immissionen Gewerbe Sonntag

10

INROS LACKNER SE, Bismarckstralle 91 10625 Berlin

Quelis Queltyp Zat Li R'w L'w Lw |loderS| Kl KT Ko S Adv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLe=fl Ls dlw | Cmet R Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB{A) | mm* dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB (&) dB dB dB dB(A)
PP 108 Stpl. Parkplatz | LN 57.9 833 | 34715 00 00 0| 10702 -518 -2,3 5.2 0.7 00 0,9 344 98 00 00 248
Rangieren Lkw Linie LT 8620 748 150 00 00 0] 13281 -83.5 20 -121 0.7 00 0.0 8g -1,3 00 00 07
PP 15 Stpl Parkplatz | LT 537 798| 40298 00 00 0| 180,80 -55.1 -2,5 -1.4 -1.3 00 1.1 206 -24 00 00 181
PP 14 Stpl. Parkplatz | LT E8,5 785| 1580 00 00 0| 108,07 -51,5 -2,3 0.0 -1.0 00 0.8 244 -2.4 00 00 219
54 Stp. Parkplatz | LT 527 851 | 173886 00 00 0| 17283 -857 -2,5 0.0 -1.5 00 0.7 26,0 -24 00 00 236
Lkw Fahren auf Gelande Linie LT 630 858 | 1892 00 00 0| 11648 -52,3 -1.9 -3.5 0.8 00 1.0 282 -43 00 00 240
Containerwechzel Fliche LT 784 554 | 1282 00 00 0| 131,31 -534 -10 -127 0.7 00 0.0 a7 -1.2 00 00 244
Pkw Fahren suf Gelinde Liniz LT 430 754 | 4358 00 00 0| 14537 -542 2,7 -43 -1.1 00 1.4 139 131 00 00 27,0
An-/Abfahrt Pkw 84 Stp. Linie LT 450 T3T| 2847 00 00 0| 13924 -533 -2.8 0,0 -1.3 00 0,8 167 128 00 00 252
PP 108 Stpl. Parkplatz | LT 57,9 833 | 24715 00 00 0| 10702 -518 -2,3) -5.2 0,7 00 0.9 244 -4.2 00 00 nz
Immissionsort 1086 SW 1.0G RW,TE0 dBA) RW.N 45 dB{A) RW.T,max 50 dB(A) RW,N,max & dB(A) UT 25,7 dBA) LrN23,9dB(A) LT,max 48,6dB{A) LN max 45,0dB(A)
Contzinerwechsel Fliche LN 784 $94| 1282 00 00 0| 13318 -835 -1,0] -188 0.5 00 0.4 250 00
Lkw Fahren auf Gelinde Linie LN 830 858 | 1892 00 00 0| 121,78 -527 -20 -181 0,3 00 0.4 131 00
Rangieren Lkw Linie LN 620 742 150 00 00 0| 12454 -528 20 -84 0.4 00 0.5 02 00
PP 18 Stpl Parkplatz | LN 537 798| 40298 00 00 0| 16628 -55.4 25 -2 0.2 00 0.2 T -1.7 00 00 2]
PP 14 Stpl. Parkplatz | LN B85 785| 1580 00 00 0| 11388 -52.1 24 -2.8 0.8 00 0.2 205 -1.7 00 00 128
Pw Fahren auf Gelinds Linie LN 450 TE4| 4358 00 00 0| 150,58 -54,5 -2,7 8.7 0.9 00 0.5 81 48 00 00 129
54 Stp. Parkplatz | LN 527 851 | 17386 00 00 0| 180,41 -56.1 28 -2,0 -1.2 00 0.8 238 1.7 00 00 161
PP 108 Stpl. Farkplatz | LN 579 833 | 4715 00 00 0| 10835 -51.7 -23 -123 0.1 00 0,5 274 56 00 00 178
An-/Abfahrt Pkw 84 Stp. Liniz LN 430 737 | 2847 00 00 0| 147,20 -542 2,7 -3.5 -1.2 00 0.5 125 78 00 00 203
Rangieren Lkw Linie LT 620 748 180 00 00 0| 13454 -538 -20[ -154 0.4 00 0.5 02 73 00 00 -7.4
PP 19 Stpl Parkplatz | LT 837 798| 40238 00 00 0| 18628 -&55.4 -2 5 -2 0.2 00 0.2 87 -24 00 00 73
Lkw Fahren suf Gelinde Liniz LT 830 858 | 1892 00 00 0| 121,78 -527 20| -181 0.3 00 0.4 131 -432 00 00 83
Containerwechsel Fliche LT 724 $94| 1262 00 00 0| 133,18 -83,5 -10 -188 0.5 00 0.4 250 -7.2 00 00 17,
PP 14 Stpl. Parkplatz | LT 885 785| 1580 00 00 0| 113,88 -52,1 -24 -2.8 0,8 00 0.2 205 -24 00 00 181
Pkw Fahren suf Gelinde Liniz LT 430 TE4 | 435 00 00 0| 150,58 -54.5 -2.7 87 25 00 0.5 1 131 00 00 21,2
24 Stp. Parkplatz | LT 527 851 | 173886 00 00 0| 18041 -E6.1 28 -2,0 -1.2 00 0.8 238 -24 00 00 213
PP 108 Stpl. Farkplatz | LT 57.9 933 | 4715 00 00 0| 108,35 -51.7 =23 -1232 0.1 00 0.5 274 -42 00 00 232
An-/Abfahrt Pkw 84 Stp. Linie LT 430 737 | 2847 00 00 0| 147,20 -5472 -2,7 -3.5 -1,2 00 0,5 125 128 00 00 251
Immissionsort |08 SW 1.0G RW,T€0 dB{A) RWN 45 dB{A) RW.T,max 90 dB{A) RWN max 85dB{A) LT 30,2 dB{A) LrN23,3 dB{A) LT.max 550dB(A) LN max 40,9dB(A)
Containerwechsel Flache LN 784 94| 1282 00 00 0| 138,12] -539% -1.0] -8 0.4 00 53 14 00
Lkw Fahren suf Gelinde Liniz LN 830 858 | 1892 00 00 0| 151,83 -546 =20 -140 0.4 00 22 17.0 00
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001_Rostock 10
Mittlere Ausbreitung Leq - Immissionen Gewerbe Sonntag
Quelis Queltyp Zat Li R'w L'w Lw |loderS| Kl KT Ko S Adv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLe=fl Ls dlw | Cmet R Lr
bereich
dB(A) dB dB{A) | dB{A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
Rangieren Lkw Linie LrN 620 748 190 00 00 0| 139,73 -539 20| -180 0.4 00 44 3, 00
PP 19 Stpl Farkplatz LN 537 798| 4023 00 00 0| 18997 -57.0 -268| -10.8 0.2 00 0.4 87 -1.7 00 00 20
PP 14 Stpl. Parkplatz | LN 58,5 785| 1880 00 00 0| 178,15 -55.9 -2.8 =31 -1.1 00 0.1 158 1.7 00 00 8.1
Plkw Fahren auf Gelande Liniz LN 430 754| 4358 00 00 0| 171,73 857 27 -10.9 -1.0 090 1.5 6.7 48 00 00 14
54 Stp. Farkplatz | LN 527 851 | 173886 00 00 0| 242,04 -887 -2, -1.9 -1.5 00 0.2 205 1.7 00 00 128
An-/Abfahrt Pkw 84 Stp. Linie LN 430 73T | 2847 00 00 0| 211,24 575 2,7 37 -18 00 0.2 83 78 00 00 16,1
PP 108 Stpl. Farkplatz LrN 57,9 933 | 3471.5 00 00 0| 11065 519 -2.4 9.9 0.1 00 1.7 08 86 00 00 212
Rangieran Lkw Linie LT 620 748 190 00 00 0| 139,73 -539 20| -150 0.4 00 44 ¥ -7.3 00 00 =35
PP 19 Stpi Parkplatz | LT 537 798| 4028 00 00 0| 18997] 570 -28 -108 0.2 00 0.4 97 -24 00 00 72
Lkw Fahren auf Gelands Linie LT 830 858 | 1852 00 00 0| 151,83 -548 =20 -140 0.4 00 2.2 17.0 -43 00 00 127
PP 14 Stpl. Parkplatz | LT 58,5 785| 1580 00 00 0| 178,15 -55.9 -2,8 =31 -1.1 00 0.1 158 -24 00 00 134
G4 Stp. Parkplatz | LT 527 851| 17388 00 00 0| 242,04 -887 -2.6 -1.9 -1.5 00 0.2 205 -24 00 00 180
FPkw Fahren auf Gelinde Liniz LT 450 TE4| 4358 00 00 0| 171,73 557 -27 -108 -1.0 00 1.5 87 131 00 00 158
An-/Abfahrt Pkw 24 Stp. Liniz LT 430 73T | 2847 00 00 0| 211,24 575 2.7 37 -18 00 0.2 g3 126 00 00 209
Contsinerwechsel Flache LT 784 994 | 1282 00 00 0| 139,12 5398 -1.0] -18.1 0.4 00 53 314 -1.2 00 00 241
PP 108 Stpl. Parkplatz | LT 57,9 933 | 24715 00 00 0| 110,85 -51,9 -2.4 9.9 0.1 00 1.7 0.8 -4.2 00 00 266
Immissionsort 010 SW EG RW,T B0dB(A) RWN 45 dB(A) RW,T,max 30 dB(A) RWN,max B5dB(A) LT 24,6 dB(A) LrN250dB(A) LT,max82,7dB(A) LN max 426dB(A)
Containeraechsel Flache LrN 784 $54| 1282 00 00 0| 20528 -57.2 -1.0 37 -1.3 00 29 391 00
Lkw Fahren suf Gelands Linie LrN 830 858 | 1852 00 00 0| 24735 -589% -2.1 -4.2 -1.2 00 28 220 00
Rangieren Lkw Liniz LN 620 748 190 00 00 0| 201,85 -57.1 2.1 3.7 -1.0 00 31 140 00
PP 14 Stpl. Parkplatz | LN £65 785| 1580 00 00 0| 37388 £24 -2.8 -2,0 -1.8 00 0.3 10.2 1.7 090 00 25
PP 19 Stpl Farkplatz LN 837 798| 40298 00 00 0| 283,85 £0.0 -24 -4.5 08 00 1.2 130 -1.7 00 00 53
G4 Stp. Parkplatz | LN 527 851| 17386 00 00 0| 438,583 838 -2,7 -3.4 -1.2 00 0.1 139 -7.7 090 00 62
An-/Abfahrt Pkw &4 Stp. Liniz LN 450 T3T| 2847 00 00 0| 406,231 832 -2,7 -4.2 -2.1 00 0.3 18 78 00 00 96
FPkw Fahren auf Gelande Linie LN 450 TE4| 4358 00 00 0| 16,28 -56.8 -2.8 =31 -1.0 00 18 124 48 00 00 182
PP 108 Stpl. Parkplatz | LN 57.9 833 )| 3471.,5 00 00 0| 19097| 5686 -2.1 -1.2 -1.0 00 0.9 332 56 00 00 236
Rangieren Lkw Linie LT 6820 T48 150 00 00 0| 201,85] -&57.1 -2,1 3.7 -1.0 00 3.1 140 -1.2 00 00 87
FP 14 Stpl. Parkplatz | LT 885 785| 1580 00 00 0| 373,88 824 -28 -2,0 -1.6 00 0.3 10.2 -24 00 00 78
PP 19 Stpi Parkplatz | LT 537 798| 4029 00 00 0| 283,885 80,0 -2,4 -4.9 06 00 1.2 130 -24 00 00 106
54 Stp. Parkplatz LT 527 851 17388 00 00 0| 438583 838 =27 -3.4 -1.3 00 0.1 129 -2.4 00 00 115
An-/Abfahrt Pkw 24 Stp. Liniz LT 430 737 2847 00 00 0| 408,33 832 2.7 -4.2 -2.1 00 0.3 1. 128 00 00 144
Lkw Fahren suf Gelands Linie LT 830 858 | 1852 00 00 0| 247,25 -88,9 2.1 -4.2 -1.2 00 28 220 43 00 00 17.7
Flow Fahren suf Gelinds Linie LT 430 TE4| 4358 00 00 0] 15628| -56.8 -2.6 -3,1 -1.0 00 1.8 12,4 131 0.0 00 26,6
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001_Rostock 10
Mittlere Ausbreitung Leq - Immissionen Gewerbe Sonntag
Quelis Queltyp Zat Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adv Agr Abar | Aatm | Amisc | ADI dLe=fl Ls dlw Cmet R Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB{A) | mm* dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
PP 108 Stpl. Parkplatz | LfT 57,9 933 | 34715 00 00 0| 190,97 -E66 2,1 -1.2 -1.0 00 09 332 -42 00 00 250
Containerwechsel Flsche LT 784 94| 1282 00 00 0| 20528 -57.2 0 -3.7 -1.3 00 2,9 38, -7.3 00 00 318
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Anhang C — Ubersicht verwendeter Gesetze, Normen, Richtlinien, Literatur

16. BImSchV

BImSchG

DIN 4109-1
DIN 45682
DIN ISO 9613-2

DIN EN I1SO 12354

VDI 2571
IGI7 5011/2

Piorr 2001

TA Larm

DIN 18005 1 Bbl. 1

VDI 2719
HLUG Heft 3

PLS

RLS 90

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-geset-
zes, Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die
durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gean-
dert worden ist

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreini-
gungen, Gerausche, Erschitterungen und dhnliche Vorgange, Bundes-Immissi-
onsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. |
S. 1274), das zuletzt durch Artikel 2 Absatz 1 des Gesetzes vom 9.Dezember
2020 (BGBI. I S. 2873) gedndert worden ist

Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, 2018-01
Akustik — Thematische Karten im Bereich des Schallimmissionsschutzes, 2020-04

Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemei-
nes Berechnungsverfahren, 1999-10

Bauakustik — Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebduden aus den
Bauteileigenschaften - Teil 4: Schalliibertragung von Raumen ins Freie
(1ISO 12354-4:2017); Deutsche Fassung EN 1SO 12354-4:2017

Schallabstrahlung von Industriebauten

Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm — TA Larm, Schreiben des BMUB/Dr. Hilger an die obersten
Immissionsschutzbehorden der Lander sowie das Bundes-ministerium fir Ver-
kehr und digitale Infrastruktur und das Eisenbahn-Bundesamt, 07. Juli 2017

Zum Nachweis der Einhaltung von Gerduschimmissionswerten mittels Prognose,
Piorr, D., Zeitschrift fir Lairmbekampfung 48 (2001) Nr. 5

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-gesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Ldrm) vom 26. August 1998
(GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB
vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017, re-
daktionell korrigiert durch Schreiben des BMUB vom 07. Juli 2017 (IG | 7 - 501-
1/2)

Schallschutz im Stadtebau — Berechnungsverfahren - Schalltechnische Orientie-
rungswerte fir die stadtebauliche Planung, 1987-05

Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, 1987-08

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraft-
wagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungs-lagern, Speditio-
nen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdausche insbesondere
von Verbrauchermarkten, Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie,
Larmschutz in Hessen, Heft 3, 2005

Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibus-
bahnhoéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, Bayerisches Landesamt flr
Umwelt, 6. iberarbeitete Auflage 2007-08

Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen, Bundesminister fir Verkehr, 1990
(Berichtigter Nachdruck 1992)
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HLfU Heft 192 Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebs-

gelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Schriften-
reihe der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt, Heft 192, 1995

DIN 45680 Messung und Bewertung tieffrequenter Gerdauschimmissionen in der Nachbar-
schaft, 1997-03

DIN 45680 Bbl. 1 Messung und Bewertung tieffrequenter Gerduschimmissionen in der Nach-bar-
schaft - Hinweise zur Beurteilung bei gewerblichen Anlagen, 1997-03

ZTV-Lsw 06 Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die Ausfiihrung
von Larmschutzwanden an StralRen

DIN 45687 Akustik — Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerauschimmission im
Freien
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